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Zur besonderen Beachtungl

Bei Frostgefahr Wasser rechtzeiti¢ ablassen!
Vor Ingangsetzen Oel auffiillen, Spitziindung einstellenl
Andrehkurbel bei Ankurbeln fest einriidten!
Nach Eintritt von Ziindungen nicht weiterkurbelnl -

Bei Stillstand Ventile und Kompressionshihne
geschlossen halten!

Beim Priifen des Zylinderinnern Vorsicht vor Ziindungen1
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. MOTORENFABRIK DEUTZ A-G, KOLN-DEUTZ

Beschreibung des Motors.

Die Maschine arbeitet im Viertakt. Beim ersten
Kolbenniedergange saugt der Kolben ein explosibles
Gemisch von Luft und zerstiubtem, fliissigem Brenn-
stoff ein; beim ersten Aufwirtsgange des Kolbens wird
das (emisch zusammengedriickt und ungefdhr im obe-
ren Totpunkt entziindet. Beim zweiten Kolbennieder-
gange leisten die gespannten Gase Arbeit, indem sie den
Kolben abwirts treiben; beim zweiten Kolbenaufwirts-
gange werden durch das gedfinete Ausstromventil die
Verbrennungsriickstinde  aus dem Zylinder geschoben.
Hierauf beginnt das Spiel von neuem. Das Schwung-
rad sorgt fiir einen gleichmifligen Gang. Der Regulator
stellt die Umdrehungszahl des Motors ein.

Die Bildung der explosiblen Ladung erfolgt da-
durch, daB der Luitstrom, der beim Ansaugehub des
Kolbens durch das Einstrémventil in den Zylinder tritt,
an einer den fliissigen Brennstoff in diinne Strahlen zer-
stdubenden Diise vorbeistreicht, wodurch ein' Zerstiu-
ben der Brennfliissigkeit und eine innige Mischung der
Luft mit diesem Brennstoffinebel eintritt. Der Brenn-
stoff flieBt der erwihnten Diise aus dem Behilter zu.
Ein kurz vor der Diise in die Leitung eingeschalteter
Schwimmer bewirkt, daB dieses Zuflieen unter stets
gleichbleibendem Druck geschieht. Die Wirkungsweise
simtlicher Apparate zur Ladungsbildung ist vollstindig
selbsttiitig, bedarf  also keinerlei Einwirkung von Hand,
auch nicht bei wechselnder Belastung.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Das Kurbelgehiuse ist zweiteilig ausgefilhrt und
besteht aus Aluminium. Die Befestigungsarme sind an
dem oberen Teile des Gehduses angebracht. Der untere
Teil dient nur als Deckel und kann nach unten abge-
nommen  werden.  Die Kurbelwelle hingt im  Kurbel-
gehiuse-Oberteil. Das Kurbelgehduse ist an drei Punkten
gelagert. Die vier Zylinder bestehen aus GuBeisen und
sind in einem Block zusammengegossen. Der Block ist
mit dem Kurbelgehduse-Oberteil verschraubt. Die Ventile
liegen in einem besonderen, ebenfalls aus GuBeisen her-
gestellten Zylinderkopf. Als Verschalung fiir die Ventil-
hebel dient eine Aluminiumkappe, die oben zwei
Entliiftungsstutzen trigt. Durch diese Stutzen wird das
Kurbelgehiuse entliiftet.

Die aus erstklassigem Stahl hergestellte Kurbelwelle
ist in Rollenlagern erster Qualitit gelagert. Durch die
Rollenlagerung wird die Lagerreibung auBerordentlich
gering, ein Fressen ist nahezu ausgeschlossen. Der
Schmierdlverbrauch ist duferst giinstig. Die Kolben sind
aus Aluminium nach den allerneuesten Erfahrungen auf
diesem Gebiet hergestellt.

Ein- und Ausstrémventile liegen in einem besonderen
Zylinderkopf und werden von einer gemeinsamen, im
Kurbelgehiuse-Oberteil liegenden Nockenwelle mittels
Stiissel, Stisselstangen und Ventilhebel betdtigt. Die
Nachstellbarkeit des Spieles zwischen StoB8stangen und
Nocken einerseils und Ventilhebel und Ventilspindel
andererseits erfolgt mittels einer Druckschraube im zwei-
armigen Ventilhebel, die durch eine Gegenmutter
gesichert ist. Durch einfaches Abheben der Kappe
sind die Aniriebsteile wie die Ventile bequem zuginglich.

Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt durch Zahnrider
von der Kurbelwelle der Maschine aus.

Bei Frustgefahr recht:entlg Wasser ablassenl
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Um die Umlaufzahl bei allen Belastungen gleichblei-
bend zu erhalten, wird durch einen Federregulator der
Einstromquerschnitt des Brennstoffgemisches enisprechend
eingestellt. Bei Ueberschreitung der in der Fabrik ein-
geslellten Drehzahl drosselt der Regler das Gemisch ab,
sodaB eine unzuldssig hohe Drehzahl nicht erreicht werden
kann. Auf diese Weise wird der Brennstolf-Verbrauch
der Belastung des Motors angepaBt.

Normalerweise wird ein Pallas-Vergaser mitgeliefert.

Wenn nichts Gegenleiliges bestimint ist, wird der Ver-
gaser fiir den Betrieb mit Benzol eingestellt.

Die Frischluft wird von der dem Vergaser enigegen-
gesetzten Seite des Motors angesaugt. Am Eingang der
Frischluft im Kurbelgehduse-Unterteil ist ein Flansch vor-
gesehen, sodall der Anschluf an ein Luftfilter sehr leicht
moglich ist. Die Luft wird durch einen Kanal im Kurbel-
gehiiuse geleitet und gelangt in den Vergaser. Hier reichert
sich die Luft mit Brennstoff an. Das Brennstofigemisch
gelangt dann durch einen Sammelkanal im Zylinderkopf
in weiteren Kanidlen nach den einzelnen EinlaBventilen.
Hierdurch wird eine gute Vorwidrmung des Brennstofige-
misches zwanglos erreicht.

Will man bei Leerlauf den Motor mit einer geringeren
Umdrehungszahl als der normalen laufen lassen, ist dies
durch enisprechende Verstellung des am Vergaser an-
gebrachten Handhebels méglich. Das Langsamlaufen des
Motors bei Leerlauf bringt eine bedeutende Brennstoff-
ersparnis mit sich.

Bei Fahrzeugen wird der hier erwiihnte Handhebel
am Vergaser mit einem vom Fiihrerstand aus zu betitigenden
(estéinge verbunden.

5
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MOTORI:NFABRIK DEUTZ A-G, KOLN-DEUTZ

Zindung Das wonpronierle Gemisch wird durch  einen  licht-
bogenartigen Funhen an sog. ,Ziindkerzen® entziindet.
Den zur Erzeugung dieses Funkens erforderlichen elek-
trischen Strom gibt ein rotierender Hochspannungsapparat.
Der Zindmoment kann bei diesem Apparat durch Ver-
drehen eines Handhebels verstelli werden. (Siehe beigefiigte
besondere Anleitung fiir den Ziindapparat.)

Schaltungsschema fiir die Ziindung siehe Skizze.

Zundschema
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Schelerung Bine im Kurbeltrog angebrachte Kolben-Oelpumpe,

die von der Nockenwelle mittels Exzenter betatigt wird,
nimmt das Oel durch ein Sieb auf und preBt es in vier

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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besondere Oelkdsten, die unter jeder Pleuelstange in
dem Kurbelgehiuse-Unterteil eingegossen sind. Die Pleuel-
siangen tauchen in den Oelspiegel ein und schleudern das
Oel an die zu schmierenden Stellen,

Zur Priifung des Oelstandes in dem Gehiuse ist ein
Schwimmer angebracht, der eine nach oben verlingerte
Fiihrungsstange besitzt. Diese Fiihrungsstange ragt aus
dem Oberteile des Kurbelgehiuses heraus. Ganz in der
Nihe dieser Schwimmerstange ist eine Einfiillofinung zum
Nachfiillen von Oel angebracht. Vor dem Nachfiillen wird
der Oelniveau-Hahn am Unterteil des Kurbelgehiiuses ge-
Offnet. Man fiillt solange Oel ein, bis es aus dem Hahn
austritt. Hiernach ist der Hahn wieder zu schlieBen. Bei
einer eintretenden Storung der Oelumlaufpumpe ist es nur
erforderlich, den unter dem Kurbelgehduse liegenden Deckel
zu losen, wonach das Sieb herausgenommen und gereinigt
werden kann.

Man verwende nur harz- und siurefreies Oel.

Es empfiehlt sich, die von der Motorenfabrik Deutz,
Aktiengesellschaft, besonders erprobten Oelsorten zu ver-
wenden. Oel vor Verwendung filirieren!

Der Ventilator wird in iiblicher Weise mitiels Riemen
von der Kurbelwelle aus angetrieben. Der Zapfen fiir die

Schmierdl

Veniilator

Ventilatornabe ist exzentrisch gelagert, sodaB die Riemen-

spannung leicht eingestellt werden kann.

Die Kiihlwasserpumpe ist als Kreiselpumpe ausgebildet.
Das Wasser wird von der Pumpe durch den Saugstuizen
angesaugt und von unten dem gemeinsamen Zylinderblock
der Maschine zugefiihrt. Nachdem das Wasser die Zylinder-
Laufbahn und den Zylinderkopf gekiihlt hat, tritt es aus dem
Wasserablaufstutzen oben wieder heraus und kann von hier
ausdem Kiihler oder einem sonstigen AbfluB zugefiihrt werden.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Es darf nur reines Wasser zur Kiihlung verwandt werden.
Stark kalk- oder siurehaltiges Wasser ist schidlich. Kessel-
stein und Schmutz sind aus den Kiihlrdumen nach Bedarf
durch die Reinigungsoifnungen zu entfernen. Die Kiihl-
riume des Motors und gegebenenfalls des Kiihlers miissen
bei Betrieb des Motors stets mit Wasser gefiillt sein. Bei
Aufstellung der Motoren an nicht frostfreien Orten ist so-
fort nach Abstellen der Maschine das gesamte Kiihlwasser
abzulassen. Auch alle KiihlgefiBe, Wasserzu- und -ableitungs-
rohre, Kiihlwasserpumpe usw. miissen bei Frostgefahr recht-
zeitig entleert werden.

Benzol, Benzin, Benzol-Spiritus oder Petroleum.

Man verwende nur guten und sauberen Brennstofi.
Durch andauernde Benutzung ungeeigneter Brennstoffe wird
der Motor verdorben. Auf Wunsch werden Brennstoffproben
im Laboratorium der Motorenfabrik Deutz, Aktiengesell-
schaft, auf Brauchbarkeit untersucht.

Alle erforderlichen Werkzeuge sind stets in erreich-
barer Nidhe an einer besonders hierfiir geeigneten Stelle
aufzubewahren. Reserveteile und Vorratsmaterialien halte
man stets unter VerschluB.

B-E-i-'Frb-stgef'ahr‘ rechtzeitig Wassélr'éﬁ-]-;;;ﬁf
8
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Bedienungsvorschrift

1. Einfiillen bezw. Nachfiillen von Wasser.

2. Einfilllen wvon Oel in Kurbelgehiuse durch Qel-
einfiillstulzen. Es darf nur so viel Oel cingefiillt werden,
bis Oel aus dem gediineten Oelniveau-Hahn auszulaufen
beginnt. Hahn sofort wieder schlieBen! Nur harz- und
sdurefreies Oel verwenden! Vor Verwendung filtrieren!
Bei Frost ist das. cinzufiillende Oel anzuwirmen (auf
hachstens 80° C.)

3. Brennstoff in Behilter nachfiillen, falls nicht ge-
niigend Brennstoff darin vorhanden.

4. Absperrventil am Brennstollbehilter Gffuen.

5. Drosselklappe am Vergaser durch Verstellen des
Handhebels nahezu schlielfien.

6. Schwimmerstift anheben.

7. Verstellhebel am Ziindapparat auf Spitziindung stellen.

8. Alle Kompressionshihne an den Zylindern 6ffnen.
Nach lingerem Stillstand giefit man etwa 2 ccm Petroleum
in jeden der Kompressionshéhne ein, damit cvil. verharzies
QOel geldst wird.

1. Mittels Andrehkurbel Molorkurbelwelle drehen, bis
sich Ziindungen einstellen. Dann nicht meln weiterkurbeln.

2. Alle Kompressionshihne schliefien!

3. Drosselklappe am Vergaser durch Handhebel ganz
offnen, falls sofort belastet werden soll, sonst langsam
weiterlaufen lassen.

4. Verstellhebelam Ziindapparat auf Friihziindung stellen,

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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1. Beobachlen, ob Kiihlwasser zirkuliert.

2. Kontrollieren, ob Oelpumpe arbeitet.

3. Mit der Hand zu schmierende Reibungsflichen von
Zeit zu Zeit versorgen.

Drosselklappe des Vergasers schlieBen.

1. Bei Prost Wasser und Breanstoff vollstindig ablassen,
da sonst Briiche eintreten.

2. Brennstoffventil absperren.

3. Ueberzeugen, ob nichts warm gelaufen.

Nur ein sauberer Motor ist betriebssicher. Man sorge
daher fiir grofite Reinlichkeit.

Von den inneren Organen des Motors bediirfen der
Instandsetzung und zeitweisen Reinigung besonders: Ziind-
kerzen, Ventile, Kolben nebst Ringen und Verbrennungsraum,

Durch die Verwendung guten Brennstoffes und Schmier-
tles werden die Reinigungsarbeiten selten erforderlich.

Nach ca. 50 bis 100 Betriebsstunden ist das gebrauchte
Schmierl aus dem Kurbelgehiuse abzulassen und durch
frisches zu ersetzen.

Die Ventile liegen im Zylinderkopf. Will man die
Ventile ausbauen, so muB der Zylinderkopf demontiert
werden. Dies geschieht nach Abheben der (iber den Ventil-
hebeln liegenden Kappe und nach Entfernen der Multern
an den Zylinderkopfschrauben.

Nach erfolgter Reinigung sind die Ventilkegel auf ihren
Sitz etwas aufzuschleifen.

Beim Wiedereinbau ist darauf zu achten, dal zwischen
Ventilhebel und Ventilspindel ca, 0,4 mm Spiel vorhanden ist.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Ist nur miglich nach Abbau des ganzen Zylinder- Ausbau der
blockes vom Kurbelgehiuse-Oberteil. Kolben

Schmutzschicht auf Kolben wund Zylinderwandungen
abkratzen! Kolbenlauf, Kolbenund Kolbenringe mit Petroleum
abwaschen! Kolbenringe nicht absireifen, nur leichtgéngig
machen.

Nach Reinigung Kolben gut einilen und wieder ein-
setzen! Zerbrochener Kolbenring darf nicht eingebaut werden.
Falls kein Ersatz vorhanden, Kolben ohne diesen Ring
laufen lassen, bis Ersaiz beschafit.

Beim Zusammenbau streng darauf achien, dafl Ausbau der
die Marken der Steuerrider iibereinstimmen. (Siehe Steerrider
Skizze.)

Steuerschema

Schwungrad Rad acyf Reglermwelle

Stellung der Rader ber
oberem:] rktiZdndlbud)

Fydiader 1. rradenseste).

Ogepeﬁ Totpeink! vorharnden,
menn de auf Schoungrad—
hranz etngeschiagene O mif
Jearfe am’:gﬁ’!nderﬂ.’ocﬁ cber-
: : eirstimm.

Merber rmad im Zdndapparalfer~

sfep die Jlummer Terscheinern.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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' MOTORENFABRIK DEUTZ A-G. KOLN-DEUTZ

Ausbau des
Liind-
apparales

Der Buchstabe _K* auf dem Kkleinen Zahnrad der
Kurbelwelle mull genau iibereinstimmen mit dem Buch-
staben .K* auf dem Rad der Nockenwelle. Zu gleicher
Zeit muB der Buchstabe _R* auf dem Rad der Nocken-
welle iibereinstimmen mit dem Buchstaben ,R* auf dem
Rad der Reglerwelle,

Die Einstellung des Ziindapparales erfolgt in fol-
gender Weise.

Die iiber den Ventilhebeln liegende Kappe wird ent-
fernt. Dann wird die Kurbelwelle in den oberen Totpunkt
gelegt. Die Kurbelwelle befindet sich im Totpunkt, wenn
die Schwungradmarke 0" mit der am Zylinderblock vor-
handenen Marke iibereinstimmt.

Nun gibt es aber zwei verschiedene Totpunkte fiir
jeden Zylinder und zwar einen nach dem Kompressions-
hub und den anderen nach dem Auspuffhub. Der Ziind-
funke muB aber in dem ersten Totpunkt, also am Ende
des Kompressionshubes erzeugt werden. Um festzustellen,
ob die Kurbelwelle in dem richtigen Totpunkt, niimlich in
dem Ziindtoipunkt steht, &lfnet man den Kompressionshahn
des Zylinders .1* (das ist der den Steuerrddern zunichst
liegende Zylinder). Durch Schliefen des Hahnes mit dem
Daumen bei gleichzeitiger langsamer Bewegung der Kurbel-
welle ist leicht festzustellen, ob der Kolben komprimiert.
Am Ende des Kompressionshubes miissen die Totpunkt-
marken am Schwungrad bezw. am Zylinderblock {iberein-
stimmen. In dieser Lage der Maschine mu der Ziind-
apparat so gedreht werden, bis an dem runden Fenster
des Ziindapparates eine .1* erscheint. Dann legt man in
dieser Stellung den Ziindapparat in die Kupplung hinein
und zieht ihn mit dem Spannband fest.

" {@rbBBte Vorsicht bel jedem Arbeiten mit
ofienen Brennstoffen!

Bei Frost Ee_ﬁ_hr rechtzei t-ivg.ﬁ_ﬁ asser ablassen!
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Betriebsstorungen

Stérung: Die Zlindung bleibt beim Ansetzen oder im
Betrieb aus.

Vermutliche Ursache: Verschinutzen oder Abbrand der
Ziindkerzen. — Beschidigung der Isolierung des
Ziindkabels. — Defekie am magnet-elektrischen Apparat.
— Falsche Einstellung der Ziindung. — Ausbleiben
des Brennstoffes infolge Verstopfung der Rohrleitung,
der Brennstoffdiisen am Vergaser usw., Hiingenbleiben
des Schwimmers, irrtiimliche Ventilstellung oder dergl.

Stirung: Die Kompression beibt beim Andrehen aus.

Vermutliche Ursache: Undichtigkeit oder Hangenbleiben
des EinlaB- oder AuslaBventiles. — Grobe Undichtig-
keit des Kolbens.

Stérung: Der Motor hat stofenden Gang.

Vermutliche Ursache: Falsche Stellung der Ziindung (Ver-
stellhebel am Ziindapparat muB evil. [iir spitere
Ziindung etwas verdreht werden.) — Starke Ver-
schmutzung des Verbrennungsraumes. — Glithende
Auspuffventile, wenn einzelne Zylinder stofien.
Klopfender Gang: Spiel im Kurbelgelriebe oder im
Kolbenlager (evil. Lager defekt). — Lager untersuchen!

Stirung: Der Motor knalit.

Vermutliche Ursache: Maschine ist zu kalt. Falls Knaller
auch bei warmer Maschine auftreten, dann: Brennstoff-
zufuhr nicht ausreichend (Reinigen der Brennstofidiisen

Ba_aim_lf-‘rdstgéi-"ahr recht-zeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

im Vergaser, der Brennstoffilter und Leitung.. Beim
Reinigen die Diisenéfinungen nicht erweitern!) — Nach-
priifen, ob genfigend Brennstoff im Behiilter, — Brenn-
stoffleitung auf undichte Stellen untersuchen. — Ventil-
stossel fest.

Storung: SchwimmergefliB l#uft {iber.

Vermutliche Ursache: Schwimmernadel schlieBt nicht (evtl,
neu einschleifen). — Schwimmer undicht. — Hebelchen
der Schwimmernadel nicht in Ordnung.

Stérung: Der Motor 1Huft gut am, zieht aber nicht durch,

Vermutliche Ursache: Zu viel oder zu wenig Spiel zwischen
‘Ventilgestinge und Ventil (ca. 0,4 inm normal). —
Undichte Ventile. — Falsche Einstellung der Zlindung.
— Zu hohe Belastung.

StBrung: Der Motor hat unruhigen Gang und zieht nicht durch.

Vermutliche Ursache: Es sind falsche Brennstoffdiisen im
Vergaser.

Stérung: Die Schmierung versagt.

Vermutliche Ursache: Zu wenig Oel im Kurbelgehiiuse, —
Qelsieb verstopft!

Stbrung: Kihlwasser zirkuliert nicht,

Vermutliche Ursache: Zu wenig Wasser im Kiihler. Pumpe
lduft nicht mit (evil. infolge Bruch, falls bei Frost
Wasser aus Pumpe nicht abgelassen wurde).

Stiirung : Stopiblichse an Kiihiwasserpumpe tropift.

Vermutliche Ursache: Stopibiichse zu lose angezogen
(Stopfbiichsenmutter  sehr vorsichtig nachziehen).

Bei F"rm_itgeiahr“recht-zeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Pumpenwelle darf nicht fest gebremst werden, da
sonst Bruch eintritt). — Dichtungsmaterial abgenutzt
(neues Dichtungsmaterial einsetzen).

Stirungen lasse man nur durch sachkundige
Monteure beseitigen.

Fiir Ziindapparat sieche besondere Amleitung.

Bei Abbau und Wiederanbau des Ziindapparates ist sireng
darauf zu achten, dafl die an der Kupplung angebrachien
Marken iibereinstimmen, wenn der Kolben des an der
Steverrderseite gelegenen Zylinders im oberen Tolpunkt
(Zindpunkt) steht. (Siehe auch Anleitung unter , Ziindung®).

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Zubehor

Fiir jeden Motor werden folgende Teile mitgeliefert:

P T T B I —-—— = W

a) Werkzeuge:
Doppel-Maulschliissel,
Doppel-Steck-Schliissel,
Steck-Schliissel,
Winkel-Schraubenzieher,
Kombinationszange,
Schraubenzieher,

Niethammer.

b) Reserveteile:

Dichtg. f. Ansaugrohr,

Dichtg. f. Auspufifrohr-Gegenflansch
Ventilkegel,

Ventilfedern,

Zusatzfedern,

Federteller

Klemmstiick,

Ziindkerzen,

Schlauchklemme,

Gummiring dazu,

Dichtungen (z. Auspufirohr),
Dichtungs-Platte (z. Zylinderkopi),
Kolbenringe,

verschiedene Splinte, Schrauben und Muilern.

\ c) Sonstiges:

Motorbuch, enthaltend:

Beschreibung,

Bedienungsvorschrift,

Ersatzteilliste,

Beschreibung und Anleitung fiir den Magnetapparat.

I_?o;i'ml_"'rt').s_tgefhhr i‘echtzéitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Einzelteilverzeichnis

Vorbemerkung: Bei jeder Bestellung von Ersatzteilen
sind folgende Angaben erforderlich:

1. die Motornummer,

2. die gewiinschte Stiickzahl,

3. die genaue wortliche Bezeichnung entsprechend der

Ersatzteilliste,

4. die laufende Nummer der Ersatzteilliste,

5. die Art des Versands.

Also zum Beispiel:
+Sendet fiir Motor Nummer 9384 4 Kolben D 1 bis 5
Eilpost."

Samtliche Waren laufen auf Gefahr des Empléngers.

Sollen als Muster an uns gesandte Teile zuriickgegeben
werden, so ist dies ausdriicklich im Brief und durch einen
Anhangzettel am Teil selbst zu bemerken.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Gruppe A. Kurbelgehiiuse

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Gruppe A

Kurbelgehiiuse

1 Kurbelgehiuse-Oberteil

2 Lagerdeckel, vorderer u, hinterer

3 Lagerdeckel, mitllerer

4 Stiltschraube dazu

5 Splintmutter dazu

6 Splint dazu

T Deckel,vorderer, . Heglergehiuse

8 Deckel,hinterer, . Reglergehiuse

9 Schraubenbolzen dazu

10 Splintmutler dazu

11 Splint

12 VerschluBdeckel, vorderer und
lunterer, fiir Nockenwelle

13 Stiflischraube dazu

14 Unterlegscheibe, federnd, dazu

15 Mutter

16 Deckel fiir Oeleinfallung

17 Bolzen dazu

18 Sicherungsstift dazu

19 Druckfeder

20 Stiftschrauben zum Befesligen
des Zylinderbocks

A 21 Multer dazu

A

22 Bolzen zur Magnetbelestigung

A 30 KurbelgehBuse-Unterteil

P22 >

i

> »

A

31 Spritzrohr

32 Klemmstiick dazu

33 Schraube dazu

34 Oeliberlaufhahn

35 VerschluBstopien

36 Kuplerdichtungsring dazu

A7 Verschlulistopfen

38 Kuplerdichlungsring dazu

39 Stiftschrauben zum Belestigen
der Oelpumpe

40 Unterlegscheibe, federnd, dazu

41 Multer dazu

42 Schraubstiit dazu

43 Stiltschraube | zum Belestigen der

44 Multer | Warmluflansaugung
Teile zum Ober-u. Unterteil

50 Stiftschrauben zum Befestigen des
Kurbelgehiuse-Ober- u. Unterteils

51 Schraube zum Belestigen des
Kurbelgehiuse-Ober- u. Unterteils

52 Multer dazu

53 Gew.-Biichse: Sitz flir A 54

54 Schraube zum Belestigen von
Deckel C 9 und MNabe C 38

55 Unferlegscheibe, federnd, dazu

Bei Frostge'!ahr rechtzeitig Wasser ablassen!

19



m =

mEE= =

womwmw e

=l R =)

Gruppe B

MOTORENFABRIK DEUTZ A-G. KOLN-DEUTZ

Zylinder und Zylinderkopf

1 Zylinderblock

2 Stiftschrauben, lang, zum Be-

festigen des Zylinderkoples

Stiftschrauben, kurz, zum Be-

festigen des Zylinderkoples

4 Unlerlepscheibe, federnd, dazu

5 Unterlegscheiben

& Mutter dazu

7 Schraube zum Belestigen des
Venlilalors

8 Unterlegscheibe, federnd, dazu

9 Muiter dazu

10 Biichse fiir Repulierwelle

11 Zischhahn

12 Dichtungsscheibe dazu

13 Verschlulistopfen fiir Kernlticher
33 mm Uew.

(%]

20 Zylinderkopt

21 Dichlungsplatie dazu

23 Stiftschrauben zum Belestigen
des Auspulirohres, Kihlwasser-
und Saugrohr-Kriimmers

B 24
B 25
B 26
B 27

B 28
B 29

B3

B 32
B a3
B 34
B 35

B 37

B 41
B 42

Muiter (Messing) zum Befestigen
des Auspulfrohres

Muiler zum Belestigen des Kiihl-
wasser- und Saugrohrkrlimmers
Stilischraube zum Belestigen
des Schwinghebelstiinders
Unterlegscheibe, federnd, dazu
Multer dazu

Stifischraube zum Befestigen
des Zylinderdeckels
Papier-Dichtung (untere) far
Schwinghebelstinder

Dichtung fir Kithlwasser- und
Saugrohr-Kriimmer

Dichtung filr Auspuffrohr
Kihlwasser-Kriimmer
Auspufirohr

Fihrungsbiichsen zum Bin- und
AuslaBventil

VerschluBstopien, 33 mm Gew.
VerschluBistopien, 40 mm Gew.

7ylinderdeckel
Entlitfier dazu

Eﬁ_ﬁ;;_stéé!hh-r.}e-ch-tzéilt ig' Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Gruppe C. Kurbelwelle und Andrehvorrichtung

Bei Fr;:)_\‘.tgefa.hur- rechtze"ltlg ‘Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Gruppe C

Kurbelwelle und Andrehvorrichtung

C 1 Kurbelwelle (hintere und C 30 Andrehkurbel, vollstéindig, ohne
vordere Hallte) Bolzen zur Andrehvorrichlung

C 2 Ringmutter dazu und C 33

C 3 Federring dazu C 31 Andrehkurbelarm

C 4 Rollenlager, milileres C 32 Bolzen zur Andrehvorrichlung

C 5 Rollenlager, vorderes u. hinteres C 33 Siift

C 6 Keil fir Schwungrad C 34 Druckieder

C 7 Schwungrad C 35 Blichse zur Nabe

C 8 Sicherungsschraube C 36 Bolzen

C 9 Deckel iiir Kurbelwelle C 37 Zapfenschraube dazu
(Schwungradseile) C 38 Nabe fiir Andrehvorrichtung

€ 10 Filzdichtung dazu C 39 Zaplenschraube fiir Nabe

C 11 Abstandring zur vorderen C 40 Bolzen zur Andrehkurbel
Kurbelwellen-Hilite C 41 Rohrhiilse zur Andrehkurbel

C 12 Keil fiir Stirnrad C 42 Messingbiichse auf Andrehkurbel

C 13 Stirnrad aul Kurbelwelle C 43 Messingbilichse zur Andrehvor-

C 14 Nabe fiir Riemenscheibe richlung

C 15 Riemenscheibe

C 16 Hegelstilt dazu

Bei Frostgefahr rechtzeiti g ‘Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Gruppe D. Kolben und Pleuelstange

D 1 Kolben, vollst. D 7 Pleuelstange mit Deckel
[} 2 Kolbenk8rper D & Pleuelstengenschraube
D 3 Kolbenbolzen D 9 Mutter

D 4 Kolbenring D 10 Splint dazu

D 5 Sicherungsschraube D 11 Lagerschalen (2 HEllten)
D & Splint dazu D 12 Kolbenbolzenbilchse

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ
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Gruppe E. Ventilator

E 4 Splintmutter dazu
E 5 Splint dazu

10 Riemen, 1250 mm lang
11 Riemenverbinder

E 1 Venfilator-Fligel E & Riemenspannkurbel
E 2 Schraube dazu E 7 Kugellager
E 3 Riemenscheibe (Kugellager- E 8 Abstandrohr
gehiiuse) E 9 Federring
B
E

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

-
=3
Z &)
= : :
1 2
aA570

Gruppe F. Ventile und Ventilsteverung

1 Ventilkegel (Ein- und AuslaB) F 13 Bolzen dazu
2 Druckfeder dazu F 14 Kegelstill dazu
3 Federteller F 15 Druckschraube
F
P
F

T

4 Klemmsliicke 16 Mutter dazu

17 Ventilstange mit Kopl
F 11 Schwinghebelstinder 18 Ventilstossel, vollst.
F 12 Schwinghebel mit Rolle, Bolzen und
Einsalzstick

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G.,

KOLN-DEUTZ

Gruppe G.

G 1 MNockenwelle

0 2 Nockenwellenlager, millleres
und hinteres Oberteil

G 3 Nockenwellenlager, miitleres
und hinteres Unterleil

G 4 Schraube dazu

G 5 Buchse (vorderes Mocken-
wellenlager)

Nockenwelle

G 6 Zapfenschraube der Nocken-
wellenlager

G 7 Stirnrad

G 8 Keil iiir Stirnrad

G 9 Unterlegscheibe

G 10 Sphintmutter

G 11 Splint

| zur Nocken-
| welle

Béi_i-"-;as;fgcfahr rechtzeitig Wasser ablassen!

27



MOTORENFABRIK DEUTZ IA—G.. "KOLN-DEUTZ
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Gruppe H. Regler mit Gestiinge

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-CG., KOLN-DEUTZ

Gruppe H

Regler mit Gestinge

H | Regler-Aniriebswelle H 17 Reglerwelle

H 2 Keil dazu H 18 Hebel dazu

H 2 Stirnrad dazu H 19 Abstandring

H 4 Kugellager dazu H 20 Kegelstift fir H 18 und H 27

H 5 Pabscheibe H 21 Grofer Regulierhebel

H & Linkes Kugelhalieblech H 22 Klemmschraube dazu

H 7 Belestigungsschraube dazu  H 23 Unterlegscheibe dazu

H B Kugel H 24 Multer

H 9 Kugelkilig mit rechtem H 25 Welle im Zylinderblock
Kugelhalteblech H 26 Abslandring dazu

H 10 Schiebehiilse H 27 Heglerhebel, klein

H 11 Zaplenschraube H 28 Reglerstange, grold

H 12 Federring H 29 Reglersiange, klein

H 13 Regler-Feder H 30 Kugelgelenk

H 14 Federhillse H 31 Unterlegscheibe dazu

H 15 Federkappe H 32 Multer zu Kugelgelenk und

H 16 Sicherungsstift dazu Reglerstangen

Bei F‘r'ostgefah_r rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G.. ®ROLN-DEUTZ
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Gruppe J. Wasserpumpe
J 1 Wasserpumpen-Gehiiuse, rechts J 11 Schlauchklemme, kompl.
J 2 Wasserpumpen-Gehiuse, links J 12 Biichse zur Wasserpumpe
J 3 Schraube dazu J 13 Einsalzring
J 4 Schaufelrad J 14 Scheibe } ILlr.Slup[-
J 5 Welle J 15 Ueberwurfringmulter bichse
J 6 Keil fir Schaufelrad J 16 Doppelnippel firOelleitung
J 7 Scheibenkeil ir Magnetkupplung J 17 AnschluBkegel } zur Wasser-
J 8 Bolzen liir Anirieb J 18 Ueberwurimulier pumpe
J 9 Sicherungsschraube fiir Bolzen J 19 PaBscheibe, 1 mm stark
J 10 VerschluB-Stoplen in der Welle J 20 Pabscheibe, 0,5 mm stark

Bei Frostgefahr rechtzeitig W asser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G.. KOLN-DEUTZ
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Gruppe M. Saugrohrleitung mit Vergaser

M 1 Saugrohr-Kriimmer M 7 Dichtung ftiir Vergaser
M 2 Drosselklappe M 8 Pallas-Vergaser, vollsténdig
M 3 Welle dazu M 9 Pallas-Vergaser-Schiiissel
M 4 Schraube dazu M 10 Saugrohr fiir Vergaser
M 5 Schrauben zum Befestigen M 11 Flansch dazu

des Vergasers M 12 Schraube dazu
M 6 Mutlern dazu

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ

Gruppe N

Werkzeuge

[

Doppelmaulschlissel 9311
Doppelmaulschliissel 14317
Doppelmaulschllissel 1922
Doppel-Steckschliissel 9:<11
Doppel-Steckschlilssel 1719
Daoppel-Steckschlilssel 2227
Steckschldssel 26 fiir Zindkerze
Winkel-Schraubenzieher

O e =2 & o & W N

Kombinalionszange

10 Steckschliissel fiir Schwungradmutier
11 Steckschldssel . Kurbelwellenmutter
12 Schraubenzieher

13 Niethammer

PR R TR

Bei F r.t'i"sf'ge-faht-' recht zeif-l;g__w:as'se;_aﬂl_a_s-éan. !
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MOTORENFABRIK DEUTZ A-G., KOLN-DEUTZ
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Gruppe W. Oeldruckanzeiger

W 1 Anzeigestange W 7 Ueberwurfmuiter
W 2 Druckfeder W B Rohrkegel

W 3 Kolben W 9 Kupler-Rohr

W 4 Zylinderstiick W 10 Endstiick

W 5 Haube W 11 Schiitzschraube
W 6 Siuizen mit Flansch W 12 Multer dazu

Der Oeldruckanzeiger wird mit Endstiick Nr. W 10 an Stelle
eines Verschlulstopfens A 35 an die Oelleilung angeschlossen.

Bei Fr.bstgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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