


Dormort.

Das normale Tourenfahrrad, fomeit es nur fiir die Jurficklegung kurzer
Strecken beftimmt ift, geniigt vollkommen bden RAnforderungen. Fnders ift die
Sadye jebody, fobald bdasfelbe fiir grbfere Stredien neben gefdydftlichen 3mecken
aud) ausgedehnten Manderfahrten und Deraniigungsfahrien dienen f[oll.  Die
dabei anbaltende Beanfprudyung bdes Fabhrers ift ganz erheblidh und auf bdie
Dauer nicht immer ohne gefundheitlidye NMadyteile. €s blieb alfo bem gemwbhnliden
Fahrrad mit cinem leidyten, pon Caienhand zu bedienenden €inbauvmotor
die RAusficht auf €rfolg, denn das teure IMotorrad hat dbem Maffenbebdiirfnis keine
Redynung getragen,

Der Motorenfabrik Oberurfel ift es nun gelungen, einen Iotor auf den
Markt zu bringen, der tatfddylidy eine Bebdiirfnisfrage erftillf. Der Dberurfeler
Fahrrad=Cinbaus=MMotor «Gnom» ift dbas €rzeugnis einer Fabrikation, die auf janr=
zehntelangen ([peziellen Erfahrungen im MMotorenbau aufgebaut und [orafdltig
durdhgefithrt ift. it der €infachheit und der auferordentlichen Ceichtigkeit ift
die hinldnglidh bekannte Prézifion unferer Fabrikate bei ber Bearbeitung [dmtlicher
€inzelteile eng oerkniipft, wie aud) die permenbdeten Materialien hodymwertig und
forglaltig ausgewadhlt find. €s murdbe mit der Sdaffung diefes Fahrrab=Einbau=
TMotors nidht nur der 3medk verfolgt, ein billiges Transportmittel flir Jedbermann
zu [chaffen, fondern einen IMotor, der gleidhzeitig die grbfite erreichbare Ceiftung
befift, einen eleganten, gefalligen €indruck madit und bder durdy die herpor=
ragende Arbeit dem Caien kein [tdndiges Aergernis bereitet. Die Bebienungs=
organe be[drdnken [idy mit Riickficht auf die Derbreifung in Laienkreifen auf bas
Mindefte und haben ihre Anordbnung an der Lenkftange. Der €inbau und Gebraud)
des Motors ift der denkbar ecinfadyfte und jede bes Radfahrens kundige Perfon
ift im Stande, mit bem Motor fahren zu kb6nnen.

Jedermann ift fo in der Lage, (ich [dynell ein Kraftradb mit menigen Mitteln
zu beforgen. €r kann entmeder [ein eignes Tourenrad permwenden oder getrennt
pon bder Anfchaffung des Motors die gfinftige Gelegenheit bei einem erforberlichen
Radbkauf benufien,

Der Miotor arbeitet im Diertakt. Fdr den Caien ift woh! von unter=
geordneter Bebeutung die Frage, ob das Imeitaki- ober das Diertakt=
Prinzip fiir einen fold) Kleinen Motor das Geeignetfte ifft. Don Widytigkeit ift
es daher, dabei zu erfahren, dafy fiir ben Fabrikanten der Hauptgrund zu
der €ntfcheidung fiir das Imeitakt=Prinzip die Derbilligung der Fabri=
kation ift. Menn wir uns alfo trofy allebem zu dbem Bau eines Diertakts=
motors ent{chloffen haben, fo kann man Dbdarin bden Bemweis erblicken, bdafj mir
nicht in der Hauptfache auf die Derbilligung der Fabrikation geadytet haben,
fondern lediglid) darauf, daff wir einen Motor auf den TMarkt bringen, der in
jeder Beziehung ein erftklaffiges bdeut{hes €rzeungnis darftellt und pon keinem
anderen Fabrikat dfibertroffen wird. Trotzdem haben wir durdy die Einridytung
einer grofiziigigen Serienfabrikation dennod) bdie Mbglicdhkeit ge[daffen, einen
konkurrenzlos bifligen Preis zu ermbglichen, um aud) bem wmeniger bemittelten
TMann Gelegenheit zu geben, fid) ein TMotorrad zu [daffen.

Die Stdrke des Motors ermbglidhyt eine Ge[dywindigkeit pon ca. 5—30 km
in der Stunde, Steigungen bis 10°% werdben glatt {ibermunden. Bei grofien
Steigungen erfolgt cin leichtes, nicht anftrengenbes Tittreten.

TMotorenfabrik Oberurfel Akt.=Gef.
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Be[dreibung der konftruktipen €inzelheiten
ves Oberurfeler=Fahrrad=Cinbau=Ilotors.

Der Motor (jiehe hiergu nebenjeitige Abbildung) ift ein im
Viertaft arbeitender Hodyleiftungsmotor von grifter Dauerhaftigleit
und hat in langen Dauerfahrien feine Probe glingend beftanden.
Gein Gewicdht betrdgt 8 kg und mit allem Jubehor nur ca 12% kg,
mit Verfleibung zum CEinbau im Rahmeninnern ca 16 '/2 kg.
Die Befeftigung erfolgt an den Rahmenrohren unter Jubilfenahme
einer bejonderen Abfederung, jodaf die Erjchiitterung geddampft wird.
Die Leiftung betrdgt ca 1 PS bei einer Kurbelwellendrehzahl von
n=ca 2500. Diefe Leiftung wird iiber eine Jwijdjenwelle auf die
Rettenradadhe im Gehdufe und von hier mittels RKette auf das
RKettenvad bdes Sintervades iibertragen. Die grifte Breite bdes
Motors betrdgt 77,56 mm, das Mindeftmaf gwijdhen Kettenvad und
Pedal muf 82 mm betragen.

Der Jylinder befteht aus einem Stiid und it aus be-
jondevem Dualitits-Gtahl BHergeftellt. Reidhlich bemefjene Rippen
jorgen fiiv gute Sujtfiihlung. Am unteren EGnde ift der JFylinder
mit Gewinde 'verfehen, mittels bdejfen er in
das Gehdufe eingefdraubt wird. Das Gehdufe
ift an diefer Gtelle als Klemmvorrvichtung
ausgebildet, jobaf der Jylinder ohne weitere
Gidjerung ober jonjtige BVefeftigung in feiner
Gtellung feftgehalten ift. Diefe Cinvidhtung
hat nody den BVorteil, daf der BVerdidhtungs-
grad entfprechend dem jeweiligen Brennftoff

2053 durd) einfadjes Berdrehen des Bylinders ver:

- - dndert werden fann.

Jm Zylinderboden find die beiden unteveinander vollftdndig
gleidhen und febhr reichlich Lemeffenen BVentile (ein Saug: und ein
Nuspuffoentil) untergebracht, weldye von oben mittels Schwinghebel
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betdtigt werden. Die Fithrungen der BVentiljpindeln befinden fidh
in den eingejdweipten Saug: begw. Auspuffiriimmern und find von
ben Bentilfevern, weldye die Bentile in iblider Weife gejchlofjen
alten, umgeben. An der beftgetiihlten Gtelle fit vorn im Jylinder:
boden bie Jiindferge und hinter derfelben der Bentilhebelbod, welder
ebenfalls eingefchraubt ift. Befonders ift bie Fovm bdes Kom:
prefjionsraumes betreffs Brennftoffausniibung fiiv die Verbrennung
duferft giinftig, da feinerlei tote Riume vorhanden find, wie es 3. B. bei
Motoren mit von unten obder feitlich gefteuerten BVentilen der Fall ift.

Der fibergang vom Komprefjionsraum in den Laufzylinder
wird durd) einen jdhlanten Konus gebildet, ift aljo nicht mebhr harf
pinterdreht wie bei Miotoven anbderer Konftruttion. Dieje |dhlante
Yusbildung bes fiberganges hat bei Jylindern ohne Deckel den
Swed, dap der Kolben leicht von unten herausgegogen werden fann,
falls ev aus Unvorficdhtigleit beim Jujammenbau in den Zylinder
bis an den Boden gelangt fein jollte.

Als BVentilantrieb dienen gwei einfache, vom Steuernoden be-
wegte Bentiljtopel und leichte Stofiftangen, welde in Kugelpfannen

gelagert find.
: Der Kolben befteht aus einem Stild und

: ~ | ift aus Gpegial:Graugufy hergeftellt. Gr befit 4
@ ‘ Rolbenringe und ift in diblicher Weife mit einem

gleidhzeitig als Olabftreifring und fichert den Kolben:
i bolzen gegen Berdrehen und BVerfdhieber.

o R Die Pleuelftangeift aus einem Stiic
' @hromnideljtahl hevgeftellt und befibt oben ein
! gejdhloffenes Nuge mit Broncebiidje fiir den
" Qolbenbolzen. Das Kurbelzapfenende ift eben=
" falls gejdhloffen ausgefilhrt und gur Aufnahme
‘ eines Nollenlagers fiir den Kurbelzapfen ein=

|
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Quer|dhnitt.

Rolbenbolzen befeftigt.  Der untere Ring dient -

gerichtet. Der Pleuelftangenjdhaft hat T-férmigen
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Die Kurbelmelle befteht aus Chromnidelftahl und ift
 pweiteilig ausgefiihrt. Gie befteht aus zwei
: Schwungfdheiben und zwei Wellenzapfen, von
dentent der eine Japfen das auf einem Konus
| figende, auferhalb des Gehdujes freiliegende
| .Gd)wungrab tragt. Die Welle ift beiderjeitig
in RNollenlagern gelagert, weldje ihrerfeits
' wieder in entfprecyend angeordneten Angiifjen
im Gehduje gefiihrt find. Die Teilung der
RKurbelwelle ift im Kurbelzapfen vorgenommen,
. devart, daf Ddie eine Sdywungjdeibe ein
fonild) ausgefithrtes Loc) tvdgt, auf weldjem das Rollenlager der
Pleueljtange lduft. Die andere Shwungfdeibe triigt einen Fonifch
abgedrehten apfen, der genau in die fonijde Bohrung des anderen
Bapfens hineinpafit und mit einer fraftigen Schraube in diefer feft=
gehalten wird. Auf dieje Weife ift eine einwandfreie BVerbindung
der beiden Wellenhilften erveicht worden. Gine adhfiale BVer{dhiebung
b.er Welle wird durd) die genau in das Gehdufe eingelegten Lauf:
ringe der beiden Rollenlager verhindert.

Das Gehdu(e befteht aus Wuminiumgufp und ift gweiteilig
ausgefiihrt. Veide Hilften find vollfommen &lbicht miteinanber
durd) Sdyrauben verbunden, welde auferhald in dem 'tingsum
laufenden Didhtungsflanjd) angebracht find. Jm fibrigen ift das
Gehduje auffen gang glatt gehalten. Jm Jnnern tragen bdie beiden
Gebdufehilften Augen, in deven Bohrungen bdie Rollenlagerlaufringe
file .bie Getriebewellen genau eingepafpt find. Die Pahjdhrauben
verhindern die gegenfeitige Berjchiebung der beiden Gehiujehilften
n.ad) feltem Angiehen dev Muttern. Am hinteren Teile des Gehiufes
liegt der Magnetantrieb, weldher in einer Hldidht abgejchlofjenen
BGehiujebohrung eingebaut ift.

An der unteven Schmalfeite befindet fich der Oler[tufyen.
‘,'S?erielbe it mittels Gewinde in das Gehiufe eingejdhraubt und Hat
einen doppelten Jwed. Ginmal fann durd) die Entfernung desfelben
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per gefamte Olinhalt aus dem Gehiufe entleert, im anderven Falle
fann der Oljtand fon:
trolliert werdem: Des=
halb befindet fich in dem
Gtugen ein Kugelventil
mit Feder. Ein leidyter
Druct von unten mit
einem Ddiinnen Gegenftand [liiftet die Kugel und man ift‘ jomit
in der Lfage, fih GewiBheit gu verjdhaffen, ob gem‘igen'b Ol im Be-
haufe vorhanden ift. Ein Juviel mup man durd) diefen Gtugen
abfliegen lafjjen.

——mo20085M
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Getriebe Die iibertragung der Kraft auf das Ketten-
rad am Piotorgehduje erfolgt durch Stivnrdder im Verhdltnis 8:.1.
Um bdas Tiberjeungsverhilinis moglichjt giinftig zu geftalten, ift
dasfelbe unterteilt und gwar ift eine Jwijdhenwelle angeorbi}et, welche
vont der RKurbelwelle im Verhdltnis 4:1 angetrieben wird. LVon
hier aus wird die Welle fiiv das Kettenrad im Verhdlinis 2: 1. durdy
Gtirnviber angetvieben. LQeerlauf begw. Kupplung ift bei .bem
Motor nicht vorhanden, jedod) von uns vorgejehen. JIm Tibrigen
wird durd) den Defomprefjeur das WuslaBventil gehoben, dadurd
wird die Arbeitsleiftung des Votors ausgejchaltet. Der Motor fann
aber audy durc) Wbnehmen der Kette leicht gang ausgejdyaltet werden.

Die Gejhwindigleit wird durc) Verftellen des ﬂ}er.gaiel.:bebels
reguliert unter gleidyjeitiger Betdtigung des Hebels fur die Biindbver:
ftellung. Bweite Gejdywindigleitsiiberjegung I)aben' wir gehabt, aber
deshalb fortgelajjen, weil unjer Potor als 35ocbIe1ftungsmotor aus:
gebilbet ift und die heutige Ifiberfebung jo gewdhlt ift, daf jelbjt
die gripten Chaufjee-Steigungen leidht fibermunden werden. Wenn
das Nad nicht leiden joll, empfehlen wir, nidht mehr wie 256—30 K.lm
pro Stunbe zu fahren, obgleid) der Motor auf guten Strafen eine
Gejdywindigleit bis 50 Klm guldfpt.
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Das Antriebsftirnvad auf der Kurbelwelle it mit feiner einer-
Jeits verlingerten fonijchen Nabe in den einen fonijd) ausgebohrten
Wellengapfen eingefest und durdh eine friftige Sdyraube gehalten.
Bwijdhen dem Stivnrad und bder einen Kurbelwellen-Schwungjdeibe
befindet fid) das tragende, in das Gehiufe eingebaute Rollenlager,
Jodaf aljo die Kraftiibertragung in vollfommen einwandfreier Weife
exfolgt. Die Dbeiden Gtirnvibder auf der Jwijdhenwelle find mit:
einander devavt durd) Schrauben unbd Prijonftifte verbunden, daf
bas fleine Nad als Nabe fiir das grofere dient. Die Welle ift
ebenfalls in genau in das Gehiufe eingepafite Rollenlager gelagert
und gefiihrt.

Das Kettenvad auferhald des Gebdujes ift auf dem einen
Wellenende mittels Konus befeftigt; die einerfeits verlingerte RNad-
nabe trigt dbas Nollenlager, weldjes nad) aufen durd) einen Bledy-
ring dlbicht im Gehiufe abgejdlofjen ift. Bon dem Antriebs-Stirn-
rad der Jwifdhenwelle erfolgt nod) der Antrieh der variiberliegenbden
JNodenwelle, fowie einer weiteren Welle, auf weldher der Magnet-
antrieb figt. Qeptever befteht aus einem RKegelvdderpaar. Sdmt:
lidhe Jabhnrider beftehen aus Gpegialftahl und find gehirtet. Die
Grund- und Laufringe der Rollenlager find mit Sdulterringen ver-
Jeben, fobafy bie Follen gut gefiihrt und gegen adjfialen Schub
gefichert find.

Die Kraftibertragung erfolgt durd) eine Rollentette
vom Kettenrad am Motor nad)y dem Kettenrad am Hintervad. Das
RKettenvad auf der Hinterradnabe ift nicht an den Speidhen befeftigt,

" Jondern mittels eines gejhlitten RKonusringes, der auf die Nabe

gejhoben wird und eines hinterlegten fonijden gweiteiligen Ringes

mit 9 Sdyrauben auf die Nabe aufgezogen.  SHierdurd) ift die Kraft-
dibertragung bdiveft auf die Nabe in einmandfreier Weife gefichert

und ein Berjpannen der Speidhen, wie bei anderen Nusfiihrungen,
fann jomit nidht vorfommen. Das hintere Kettenvad fann auf jede
novmale einfacge Freilaufnabe aufgefest werden, die an der Stelle,
wo das RKettenvad ju figen fommt, bis 46 % mm haben fann. Goll
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die Anbringung des hinteren Kettenrvades auf normale Doppel:
fiberjegungsnaben evfolgen, fo fann jowohl der normale Konus,
wie aud) das normale hintere Kettenvad ebenfalls verwandt werben,
nur mufy fich der Kunde den gejchliten Konus innen um ca 1 mm
nadydrehen, begw. durch feinen Mechanifer, der den CEinbau vor:
nimmt, nadydrehen Ilaffen, weil bdie Doppeliiberfefungsnabe im
Durdymeffer ca 1 mm ftirfer ift. Cine Ausnahme hiervon madht
der befonders grofie Speidhenflanfd) bei der Doppeliiberjebung 1909
von Fidptel & Sadys. Hier muf ein gang neues Aggregat fiiv die
$interradbefeftigung hergeftellt werden, das fid) der Kunde bejonders
befhaffen muf. Das Leptere gilt audy fiiv vierfache fiberfefung.
Die Kette wird durd einen Schuptaften, weldher mit der Umtleibung
filr ben Motor veveinigt ift, iiberdectt.

Die Symierung erfolgt automatijdy und jwar durd) die
einfadje und als Dbetviebsficdher anerfannte Taudjdmierung. Die
Olzufithrung vom Behilter jum Motor ift duvd) ein Navelventil aud
beim Fahren vom Gattel aus empfindlid) regulierbar und durd ein
Gdyauglas unterhalb des Olbehilters gu beobachten. Das Shmier-
81 jammelt fich in einer Bertiefung im Kurbelgehdufe unterhalb des
Gtirnrades der Jwijhenwelle. Fiir die Schleuderjhmierung wird
das Gtivnrad auf der Jwifhenwelle benupt, dba beim diveften Ein-
tauchen der Rurbelwelle in das Sdmierd( durd) die Hhohe Um:
drehungszahl derfelben ein baldiges Berfeifen eintreten wiirde.

Der Brennftoff= und Olbebhdlter ift in einem ge:
meinfamen aber in ficdh) getrennten RKaften vereinigt. Cr wird auf
einfache Weife am oberen Rahmenvohr befeftigt. Als Abjperrvor-
ridhtung dient fiiv Ol jowie fiir Bengin je ein Nadelventil, da be-
fanntlich der novmale Kiifenhabhn nie abdichtet.

Der Dergafer hat die Aufgabe, den Brennftoff mit Lujt
vermengt, dem Wotor als explofibles Gemijdh vorgubeveiten. Wir
verwenden bden beften Spegial-Sdywimmer-Bergajer, der es ge-
ftattet, die Gejdhwinbdigleit der Majdine bis auf 5 Kim. abju:

LR |

oroffeln. Der Vergafer ift mit
einem nahegu veibungsfrei fich be-
wegenden gentralen Kippldhwimmer
ausgeriiftet, der duvch die Betdtigung
einer furgen Sdywimmernadel den
Brennftoff auf einem Ffonftanten
Jtiveau halt und im iibrigen aufer-
ordentlich einfad) gebaut ift. Seine
Wirfungsweife ift aud) dem Laien
leicht  verftandlich und demgu-
folge bieten Gdywierigteiten, die
im Lauje der Jeit moglidherweife auftreten jollten, feine Hinberniffe.

Der Vergafer ift an dem Anjaugtriimmer des Bylinders an-
geflemmt. Bei der Unjaugperiode wird der Vrennftoff, der von

vem Brennftoffbehilter frei gufliept, durd) bie genau falibrierte Diife .

angejaugt. Der Luftzutritt erfolgt durd) bdie mit einem Luitfilter
abgededtte Ausjparung im obeven Teil des Bergafers. Die Luft:
menge wird durd) die BVerftellung der Stalafcheibe reguliert. Bon
ver Fabrif aus ift die genaue Einftellung fiir Vengin bereits
vorgenommen, fobaR eine Verdnderung nur dann erforderlid) wird,
wenn der Motorbefifer beifpielsweife einen anderen Brennftoff
verwendet ober aber die BVergafereinftellung von unberufener Seite
verdnbert worben ift. Der fonftruftive Aufbau diejes Spegial-BVer-
gajers ift aus obiger Abbildung erfichtlich.

Der Magnetift ein weiteres Spegialergeugnis von exfttlaffiger
Firma, der mit Jiindbmomentverftellung verfehen ift um den Funten
der Umbrehungszahl entfprechend gu vegulieren. Die Befeftigung
erfolgt in {iblidjer Weije durd) Spannbanbd.

Die Reguliervng gejdieht durd) zwei an der Lentftange
befeftigle Bowbvenhebel, weldje mittels Bowbdengiigen mit Magnet,
Bergajer und Defomprefjeur verbunden find.
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Cinbau=Dor[driften.

Allgemeine.

Bei dem FAuspacken des Mofors aus der Kifte ift davauf u
achten, daf alle auf dem Pacdzettel angefiihrten Stiide vorhanden

find und feines im Padmaterial verloren gegangen ift. Bur Kon:
trolle ift der Inhalt nadyjtehend aufgefiihrt.
Gtiict Nr.
1 | Motor vollftdndig wie Abbildung
1 | Brennftoff= und Olbehélter (volljt.) mit %[rma—
turen, lnterleg|dheiben und Muttern 20480 G
€inbau vollftandig beftehend aus:
1 | Ginbauftiige : 20395 O
1 | Ginbaubalter 20429 C
1 | Ginbau= und ﬁettenipannerha[ter 20429 B
1 | Gedhst. Schrauben und Muttern
6 | Gedystantjhrauben mit unterlegitbetben unb
Muttern
2 | Bowdengughalter am iBrenn[toffbeI)aIter m. ﬁtilien 20429 E
20428 V
1 | hinteres grofies Kettenrad vollft. 20680 A
1 | RKettenfpanner voll[t, . 20715 A
1 | Rollentette 5/8 Teilung 1750 mm Icmg mtt
Bwijchenglied
1 | Doppelbomdenhebel fiir SUtagnet unb SBetgaier 20063 G
1 | Detompre|jions-Wintelhebel . .| 20063 H
1 | Drabtjeil 3500 m lang
1 . 3200m lang } filr 3 Bowdenziige
5 | Befeftigungsbledhe fiir Bowbdengiige . 20642 B
1 | Benzinleitung (volljt.) 20215 N
1 | Olleitung (volljt.) 20215 N

IS | T

Gtiict Nr.
1 | Ruspuffrobr (vollft.) mit Sdhrauben und Muttern | 20640 E
1 | 3dndkabel 750 mm lang . ‘ ‘
1 | Schutsbledy (redhts) fiiv Bertleidbung . 20642 E
1 b (lints) ,, » : 20642 F
1 | Berbindungsitift 20648 C
1 | Gtiftjdyraube mit 4 Muttern 2056563 V
2 | Gdyellen fiir Schupbledje mit Schrauben u. iIRuttern 20191 E
4 | Jtieten dagu . 2 . 3 ! . : 24
1 | Befeftigungswintel 20226 F
2 | Jieten dagzu
1 | Typen[child
1 | Typenbejdheinigung .

Befonbdere.

Nadhpem man feftgeftellt hat, daf alle Teile vorhanden find,
johreitet man gum Ginbau des Motors. Fiiv diefe Wrbeit ift es
vorteilhaft, wenn man das Rad auf einen Tijd) ftellen fanm, dabei
bie §Hinterradadhfe in einen Nadftdnder auflegt, jodaf das Oberrohr
des Nahmens in Gefichtshohe gu ftehen fommt. Im andern Falle
iit es aud) empfehlenswert, das Nad an der Lenfftange und am
Gattel in entjprechender Hishe aufzuhdngen.

PMan beginnt damit, indem man die Cinbaujtiige 20395 O
mit dem Ginbauhalter 20429 C und den Kettenjpannerhalter 20429 B
in den Rahmen einbaut. Buerft halt man die Einbauftiike 20395 O
mit bem Balbfreisférmig gebogenen Oberteil von der Innenjeite des '
Rahmendreiects an bas Oberrohr desfelben. Dann et man den Brenn-
ftoffbehilter 20480 G von oben darauf und fiihrt die in demfelben
eingejdhraubten und eingeldteten Gtiftjdrauben durd) die Durd)
gangslicher der von innen angehaltenen Einbaujtiige hindurd) und
jehraubt nun auf der andern Seite auf jede Stiftjdyraube eine WMutter,
ohne diefelben vorldufig gang feft angugiehen.




JNun nimmt man den Einbauhalter 20 429 C jur Hand, hilt den:
felben ebenfalls von der JInnenfeite des Nahmens an bdas Sattel=
rohr und von Dder Begenfeite den RKettenjpannerhalter 20429 B.
Beive Teile werden durch 6 Gtiid Sechstantjchrauben mit Muttern
und Unterlegicheiben verbunden.

-~ 15

Auch diefe Muttern gieht man voverft nidht feft an, weil es nod)
notwendig ift, die beiden BVerbindungslédher an der Ginbauftige fo=
wohl wie vom Einbauhalter durd) gegenfeitiges BVerjdhicben in
fibereinftimmung gu bringen. Gtimmen bdiefe beiden Lécher, jo wird
der Verbindungsbolzen Hindurdgeftedtt und nun erft diirfen Ddie
iibrigen Gdjrauben feft angejogen werden. Die Sidjerung aller
Muttern wird durd) federnde Unterlegfcheiben in einwandfreier
Weife getitigt. Jum Sdhluf wird die Mutter vom Lerbindungs-
bolgen feft angegogen.

Nunmehr wird der Motor an  biefe eingebaute Ginbauftiige
angebracht.  3u Ddiefem Jwede wird bder Befeftigungsdedel Nr.
20076 W, weldher am DMotor fit, abgefdhraubt und der Motor mit
bem Jylinver nach oben, Shwungrad in bder Fabrrichtung nad
redits gerichtet, an bas Robhr bes Motortrdgers angelalten, von
ver Begenjeite der Berbindungsdedel aufgelegt und bdie Muttern
leidht angegogen. Gine gweite Vefeftigung erfolgt durdh bie Wuf-
hingedfe Nr. 20599 A, weldje oberhalb des Magnetapparates, von
einem Bolgen gehalten, durd) den Sdjlig der Stiige hindurdygeftectt
wird. Bon der BGegenfeite wird die Lajche Mr. 20166 durd) eine
Mutter aufgejhraubt und die Mutter wird fogleidy feft angegogen,
dann exjt ge[chieht dasjelbe mit den Schrauben vom Berbindbungsvectel.

Jm Anjhlup davan wird das Hintervad ausgebaut, um das
bintere Rettenrad auf der Nabe befeftigen u tonnen. Buerft [dyiebt
man den Kegelving Rr. 20670 G, mit feinem groferen Durdymeffer
den Gpeidien gugefehrt, auf die Nabe, frectt darauf das Bintere
Kettenvad Nr. 20247 H und von der Jnnenjeite der Gpeidjen legt
man den jweiteiligen Gegenring Nr. 20570 F mit der Jdhrigen
Geite an die Gpeidyen und bringt nun bdie 9 verfentten Sdyrauben
Nr. V 6/28 durd) DLeide Teile. Man achte Bierbei darauf, bdap
die Sdhrauben durd) die von den Speiden gebilbeten Dreiecte hin-
durdgehen. Die Muttern find gleihmihig angugiehen, um ein
Jeitlihes Schlagen bdes RKettenvades zu vermeiden. Borteilhaft ijt
es, das Hinterrad proviforifdh in den Rabhmen eingubauen, um bden
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Gtimmt die Fludt beider Ravder und Kettenjpanner genau, dann
legt man die mitgelieferte Rollenfette iiber die beiven Rdver. Jjt an der
Linge nidyts gu dndern, jo fonnen die beiden Enden mittels der mitge-
lieferten RKettenfdhraube verbunden werden. Jft die Kette zu lang,
jo muf biefelbe gefiirzt werden; zu furg wird wohl faum eine Kette
jein, weil mit Niidfiht davauf jhon vom Werf aus eine etwas
lingere SKette geliefert wird. Die Kette wird nun mittels der
Gpannrolle, die fid) im Sdlig des Kettenjpanners verjdieben ldft,
gefpannt. Dann dreht man das Rad, um fid) zu iiberzeugen, vaf
die RKette jeitlich nicht jchleift. Cs empfiehlt fich, ftarfen Gummi
3u verwenden, am beften Bergreifen 28 X< 17/5™; bei 1°/a ™ wiirde
unter Umftdnden die Kette ftreifen.

.

Anjchliefend daran werden die Benzin:, Ol- und Auspuffrohre
angejdhraubt. Die Venginleitung (Jdhwdchere) verbindet den Brenn-=
ftoffbehdlter mit dem Vergajer. Die Olleitung (ftirfere) geht vom
Gtutten des Olbehilters gum Motor. Das Wuspuffrohr wird an
ven Auspufffriimmer angejdraubt und in der Ridtung nady dem
SHintervad gefithrt.  An pajjender Stelle an ber SHinterradgabel
wird jweds BVefeftigung desjelben eine Schelle angebracht.

Jft man Hiermit fertig, jo find die Vowbdenziige nod) anzu=
bringen, Auf die redyte Seite der Lenfjtange fommt der Doppel:
%otﬁbenbebel, auj die linfe Geite derjelben der Wintelhebel. Der
Doppelhebel ift fiiv die Regulievung vom BVergajer und Magnet be-
ftimmt und ywar nimmt man den unteren Hebel fiir den Vergafer und
ben oberen wie allgemein {iblid) fiix den Magnet. Der Wintellhebel

-

Anordnung der Bowdenziige

Magnetzug.
{__ (Zindung)

dient dagegen fiiv den Defompreffeur. Beide, der Doppelbowden:
hebel, wie der Winfelhebel haben Befeftigungslajden und Ilafjen
fih leicht an der Lenfftange mittels Schraubengieher an jeder hand-
lidhen Gtelle befeftigen. JIm Anjhluf daran werben die Vowbden:
sughalter Jr. 20429E und Nr. 20429 D am Brennftoffbehdlter
angefchraubt. Nun find die BVowbdenfabel an den Rahmenrohren
entlang Dis gu dem betreffenden Teil (Magnet, Bergajer und De:
fomprefjeur) gu legen, deven Linge gu beftimmen, auf RLénge abzu-
jdyneiden und auf die Enden die Kabelnippel aufjulsten. Die Linge
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er Rabel foll jo bemeffen fein, daf fein jogenannter toter Bang
in den §ebeln entfteht. Jebe Bewegung der Hebel joll die Gtellung
von Bas, Jiindung und Detompreffeur verdndern. Die Befeftigung
der Rabel wiederum erfolgt mittels Schellen 20642B an den
Rahmenrohren.

Ehe man nun die Umfleidung anbringt, ift es ratjam, den
Motor einmal gu probieven (hierzu fiehe die «» Betriebsvorfdyriften”).
Arbeitet alles gut, Jo ift die Vefleidung nod) anzubringen. Die
Befeftigung ift Jo einfad) wie méglichy und ift hievgu nichts Wefent:
lidhes mebr gu bemerfen als darauf hinguweifen, daf fiir die Be-
feftigung 3 lange Sdrauben und Fwar 2 Stiid No. 20855 U und
1 Gtiict No. 20653 V (fiehe hiergu Bild Gruppe Ginbau) mitge:
liefert werden. Die beiden Sdyrauben No. 20553 U erfeen Die
gwei im Gehduje befindlichen tiirgeren Berbindungsjdhrauben, die
deshalb herausgunehmen find. Fiir die Schraube No. 20553 V it
ilt in den Ginbaubalter bei Montage ein Lod) zu bohren. Die
Locher fiir die Umileidung werden bei Montage angeriflen. Die nodh
vorhandenen 2 Schellen No. 20192 E werden an der rechten Seite
des Ghubbleches angenietet und mit den Rahmenrohren verbunden.
Der Befeftigungswinfel No. 20226 F wird auf der linfen Seite
ves GShubbleches angenietet und durdy die Gehiufejhraube befeftigt. —
Jedem Motor wird nod) eine Typenbefdheinigung und Typenfdhild
mitgegeben. Refteres wird an geeigneter Stelle am Motor an-
gebracyt und gwav entweder auf die BVertleidung oder an das Gehéufe
unterhalb des IJylinders.

Auch) empfehlen wir, eine Vordervad-Abfederung mit gu be:
gichen, damit bei jdhlechten StraBen oder jhymwicheren Rahmen, LE
wohl das Fabhren angenehmer wird, als aud) Defefte vermieden
werden, ferner eine jolide SHintervadftiige um Ginvegulierungen von
Bergafer und Magnet etwa im Stand vorzunehmen.

JNummer|hild und Hupe werden nicht mitgeliefert, miiffen aber
laut polizeilicher Borfdhrift an jedem Kraftrad angebracht werden.

=0l
Cinftellfdhema.

Gteht der Kolben in ber obeven Totpunttlage, fo muf bei
Rechtsdrehung des Shwungrades das Einlafventil beginnen 3u
dffnen. Dreht man nunmehr das Shwungrad eine gange Umbrehung
weiter hevum, fo mufy bei diefer oberen Totpunitlage, nadybem gu-
vor der Hebel am Bowbdengug auf duferfte Gpitziindung  geftellt,
ver Unterbrecherhebel am Magnet fidh abheben H. b. der Gtromfreis
wird indiefem Moment furg gejdhlofjen und fomit bie Biindung eingeleitet.

Diefe Avbeiten fonnen nur bei herausge|djraubter Blindferze
vorgenommen werden, da man fonft nid)t in der Lage ift, die obere
Totpunttlage genau feftjtellen zu Fonnen.

Der Magnet ift auf Spétziindung eingeftellt und die entfprechende
Friihziindung wird durd) den Bowbdenhebel erreicht.

Betriebs[toffe.

Jum Betrieb ift am beften Vengin von miglidyft geringem
Jpeg. Gewidht gu verwenden. Diefes betriigt etwa 730 gr pro Liter.
€s fann aber audy Bengol (ca 800 gr.) verwendet werden,

Dlan beadyte beim Ginfiillen in den Bellter, oaf Dder zum
Auffiillen benugte Trichter mit $Haarfieb verfehen und volfommen
vein ift. Auc) lege man iiber dasfelbe nod) ein Stid Filtertud),
am beften Wildleder, damit das im Vengin eventuell enthaltene
Waffer ausgefdyieden wird. Der jum Auffiillen von Benzin benupte
Lridhter darf niemals fiir anbdere Fliiffigfeiten verwenbdet werden.

Als wedentfprecdjendes Ol fiir bie Sdymierung des Motors
it eine didfliiffige Qualitit, frei von Séuren und Hargen gu ver:
wenden. Der Flammpuntt des Oles darf nidgt unter 2500 Eelj.
liegen und bie Bistofitdts-Grenge Joll ca. 8—10 Englergrade bei
500 Gelj. nicht unterjdhreiten. Bei Beftellungen von OI gebe man
diefe MWerte dem Ollieferanten jedesmal an.

Wibhrend des Winters ift es empfehlenswert, etwas biinn-
fliilfigeves Motorensl zu vermenden. Die Berwenbung geringer Ole
ift nadteilig und gibt gu groben Storungen BVeranlafjung.
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Betriebs=RAnleitung.
Stérungen und Fbhilfe.

PNadhdem der Motor in das Fahrrad eingebaut und bderfelbe
nun probiert werden joll, muf juerft der Brennjtoff- und Dlbeldlter
mit ben Betviebsjtoffen gefiillt werden (fiehe hierzu bdie unter dem
Ctidhywort ,Betriebsftoffe” gemadhten Erlduterungen).

Des Ferneven ift es notwendig, in das Wotorgehduje foviel
Ol laufen 3u lafjen, bis dasfelbe aus dem Dlerftulen, nadhdem man
guvor Ddie Kugel geliiftet Hat, herauslduft. Diefe eingufiillende
Menge wird ca 40 ccm betragen. Diefe erfte Cinfiillung nach dem
Cinbau erfolgt oben bdurch den Cntliiftungsftugen, fiiv die Folge
durc) den Dlhabhn. JNunmehr drehe man den Motor auf einem
Gténder langjam durd, damit jamtlide Teile O befommen, bffne
aber das Abjperrventil am Dibehdlter nod) nicht. Jm WAnjchluf daran
witd das Ubfperrventil fiix den BVrennftoff gedffnet, um fejtjtellen
gu Tonnen, ob die Benginleitung didht ift, jest aber ohne den Motor
gu betreiben, Dann [dlieft man das BVentil wieder. Der Borficht
balber find alle Muttern und Sdyrauben nodymals nadyzugiehen.

Jtun ift der Motor gum Laufen fertig. Dan befteige das Rad
jet wieder auf dem Sidnder, in gewohnter Weife, driicfe mit der
linfen $Hand den Wintelhebel fiir den Defompre|jeur, dfjne das Bengin=
ventil, ftelle mit der vechten Hand den Hebel fiir den Magnet auf
Gpdtaiindung, den fiiv den BVergafer auf Leerlauf (er fteht auf Lecr-
lauf, wenn der Hebel vom Bowdengug niht angegogen ift) und
bringe odurc) einige frdftige Pedaltvitte die Majchine in flotten
®ang, lajfe nun den Wintelhebel los, damit der Motor feine ridhtige
Comprefjion erhdlt, worvauf der Motor feine Tdtigteit aufnehmen
wird. Man ldft den Motor furge Jeit auf Leevlauf arbeiten und
gibt nun hierauf nady und nad) Vollgas, wobei aud) allmdhlich die
entjprechendve Friihaiindbung gegeben werden fann. GEin ldngeres
[aufen im Stand darf nicht ftattfinden, weil bem Motor die Kiihlung
fehlt, die ja erft bei der Fahrt von felbft erfolgt.

Geht man im Anjhluf davan nun dagu iiber, eine Fahrt auf
der Gtrafe vorgunehmen, fo muf aud) der Olgulauf zeitweife frei:
gegeben und geitweife abgeftellt wevden. Die in der Regel zu

.
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wihlende Stellung des Nadelventils ift jeweils vom Fahrer am
Sdauglas gu beobadyten und dementjprechend einguftellen. CEinige
Erfahrungen geniigen um bdie ridhtige Cinftellung gu beftimmen, die
einesteils von der Dicfliifjigteit andererfeits von der gewdhlten Fahr=
gejhwindigleit abhingig ift. Es ift ein eben fo grofer Nachteil ein
Buviel wie ein Juwenig.

Beti jedem Stillftand des Motors ift Jofort die Ol:
gufiihrung gang abguftellen.

Daf der Motor u viel O Hhat, mertt man beim
Fahren daran, wenn der Viotor , boctt”. Er febt in diefem
Fall anfangs mit eingelnen Jiindungen aus, die in grofen
Bwijdentdumen erfolaenden Jiindungen werden aber dafiir
ftarter und |chlieplich bleibt dDer Motor gang ftehen. Man
hiljt fich hier vorldufig mit bem vollftindigen Abjperven
per Olufuhr und dem Wblaffen des Juviel am Dler:
ftuggen, indem man mittels eines bdiinnen Gegenftandes
pas Rugelventil anhebt. S§ilft das aber nidts mehr,
dann muf man den Potor auf die nad)ftehend angegebene
Weile reinigen.

Wenn ver Motor ,verslt” ift, . §. wenn er infolge
faljcher Einftellung der Regulierung ober bei einem ver:
jehentlichen Offenlaffen der Dlgufiihrungsleitung bei Motor=
ftillftand guviel O befommen Hat, fo muf man vor allen
Dingen das im Motorgehdufe befindliche Ol gang ablafjen,
indem man ben an der unteren Sdmaljeite angebradyten
Olerftuen [6ft. Dann fdraubt man bie Jiindferge
aus dem Iylinder, giept in diefe nunmehr frei gegebene
Bylinderdfinung ein wenig Vengin und tritt den Motor,
nacdhoem das Hintervad hodygeftellt worden ift, frdftig
durd), damit die im Verbrennungsraum  iiberreichlich
anbaftende Oljchicht bejeitigt wird. lsdbann reinigt man
oie Jiindlerze jorgfdltig mit einer mit Bengin befeudyteten
Biirfte, {hraubt fie feft und (it ben Motor wieder laufen.

Gin deutlidhes Merfmal, da der Motor u wenig
Ol hat, ift das Nadhlajfen der Leiftung. Verfdumt man

3upiel O1.

TMotor perdlt.

3u wenig 01.




Brennftoff=
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hier den Motor Jofort abjuftellen, fo ift ein Freflen bes
ﬁ'oIbens unvermeidlid). Jn fehr [dhweren Fillen tritt
ein Blaufdrben des Jylinders in Jeiner gangen Rdnge ein.
.Rommt ein andever Brennftoff zur Berwendung

als in der Fabrif fiir die Cinvegulierung be;
Bergafers in BVetradyt fam, b h. Bengin im [pe;.
e 9‘0 Gewidht von 700—

4 78 S 730 Gramm pro

B 7 Liter, Jo it eine

“F NG 5 Jteveinftellungnitig, die
: wie folgt ausgefiihrt

wird: Bevor ivgend eine
Berftellungam BVergajer
vorgenommen wird,darf
,' ' nie verfiumt werben,
| ] die hinteve fleine Schlig-
1l Jdhraube 6 am Bergafer

] gu [Bjen.  Ebenjowenig
parf es  unterlaffen
werden, nad) gewdhlter
2 Cinftellung diejelbe

wieder anjugiehen.

Der Bergafer befist am Hinteren Ginbae 8ei?le Cin-
I'te'IIfd)r'aube mit Gfalaeinteilung 5. Durd) dieje Schraube
m}rb im Sn.nern die Gemijchdiife eingeftellt und jwar
mtrb bei [inksdrehung ber Diijenquer|dhnitt vevengt
mgf)renb er bei Redjtsdrehung erweitert wird. b, b. alit;
will man i?en Gemijdyquerfdhnitt vollftdnbig abjdyliefen
i? wird die Schraube bis Fur duferften Grenge nad),
Ilpks 5"uriicfgebrel)t. Die Fabrifeinftellung ift nun, von
diefem duferften Anfdhlag geredhnet, 1% bis 2 Umbdrehungen
nc}d) re.cbts. Wird ein Jdywererer Brennftoff gewdblt, jo
m.trb die Schraube nady links gedret, wird hingegen ’ein
leidyterer Brennftoff gewihit, jo ift die Sdyraube nad
rechts 3u verdrehen, wodurdy dann die Luftgefdymindigteit
in der Dilfe vergrifert begw. im letgenannten Fall ver-

Der Dergafer
trop|t.

Der TMotor

lduft [thledyt

und bleibt
ftehen,
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tleinert wird. Diefelbe Diife ift fiir Bengin und Bengol
geeignet.

Die Mingel, die bei jedem Bergajer auftreten
fonnen und die Mafnahmen, die man dabei gur Behebung
trifft, find folgende:

Menn der BVergafer tropft, jo ift das ein fidheres
Beidhen dafily, dap fid) die Schwimmernadel geftectt bat.
Man Bjt in diefem Fall die Ber|dhlumutter an der
Sdywimmer:Sthuhaube, nimmt die Schuphaube ab und
priift, ob der Schwimmer fic) nod) jpielend leicht in feiner
Aufhingung bewegen [t und durd) fein Eigengewicht
fallt. Vei der Bewegung des Schwimmers von Hand fann
man dann leidyt beobadyten, ob die Schmwimmernadel, die
fich unmittelbar iiber der Aufhingung des Sdywimmers
befindet, bewegt. Jft dies nicht der Fall, fo mufp man
pen Gelentbolzen, mit dem der Schwimmer aufgehingt
ilt, herausziehen, wodurd) der Schwimmer geldft und die
Sdywimmernadel freigelegt wird. JNun reinige man die
herausgenommene Schywimmernadel und den Schwimmer-
nadelfi, wobei man beadyten muf, dap diefe Teile nicht
bejdyiibigt werden und fege alles wieder genau fo gu:
jammen, wie man es vor der Demontage gefunden hat.
$Hauptjacdhlich adhte man darvauf, daB bder feine diinne
Gelentbolzen, an dem der Sdhwimmer aufgehingt ift,
bei der Montage nidht verbogen oder befdhddigt wird.
MWenn fich diefer Bolgen nicht [pielend leicht bewegen
ldRt, Jo lduft man Gefabhr, daf bder Schwimmer nidyt
empfindlich genug reagiert.

Berftopfungen in der Brennftoffdiife oder in
ver Nobhrleitung find faft immer dann gu verzeichnen, wenn
der Motor fchlecht [Guft oder |hlieflic) gang [tehen bleibt.
Man madt am einfadften die Probe darauf, indem man
die Droffelflappe bdes BVergafers ploglidy gang sffnet.
MWenn dann der BVergafer tnallt, jo fann man BVer-
ftopfung entweber in der Diife oder in der Rolrleitung be-
ftimmt als Urfadje der Gtdrung anfehen. Ju jolden



Der Dergafer
knallt ohne
plgliches
6ffnen der
Droffelklappe

Ceerlaufbdiife.
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Storungen tsnnennidt nur dieindem Brennftoff enthaltenen
medhanijhen BVerunveinigungen fithren, jondern auch der
iibergrofie Gehalt an Wafjfer. Plan nimmt in diefem
Fall dbas Sdywimmer|dhupgehduje von dem Bergafer ab,
reinigt ihn vollftdndig von allem Brennftoff und fieht
gleidhzeitig die Diije nad), die mit dem beigegebenen
Biertantjdhliijjel leiht herausgenommen werden fann.
Am beften bldjt man die Diife durd), vermeide aber auf
alle Fdlle mit jharfen Gegenftinven die falibrierte Diifen:
dffnung durchzuftoBen ober am oberen Ende der Diije
gu bearbeiten. JJt nad) diefer Neinigung des BVergafers
ver fibeljtand immer nod) nidht behoben, jo nehme man
aud) nod) die BVrennftoffrohrleitung ab, weldje gleidyfalls
gut gereinigt werden muf.

©obald bei einer Fahrt ber Bergafer Enallt, fann
man feftftellen, daf das Gemifjd) u arm ift. DMan muf
in biefem Fall die Stalajcheibe weiter nad) redhts drehen,
vorausgejet, daf die Drofjeltlappe durd) den Vergafer:
hebel wie fonft {iblic) betdtigt worden ift und dbaf feine
Jtebenluft eintreten fann. Man wird mit diejem fbel:
ftand Hauptjachlich bei der Umftellung auf einen anberen
Brennftoff redynen miijjen.

Der Spegial-Bergajer befit aud) eine Leerlaufviife.
Die Leerlaufdiife dient lediglid) jur Regelung des Leer:
laufes, fowie als Silfsmittel fiiv das leichte und fichere
Unjpringen des Motors. Diefelbe tritt aud)y dann in
Sunttion, wenn die Drojjeltlappe gejdioffen ijt. Um dies
gu ermbglidhen, haben wir in der Droffeltlappe eine
fleine Cinferbung angeordnet, durch die gerade joviel
BGasgemijd) hindburd) gelangen fann, als ur Inbetrieb:
haltung des Motors bei Leerlauj notwendig ift. Die
Wirfung der Leerlaufdiife hort mit ben Offnen dber Droffel:
tlappe gang auf, BVeim Ubwdrtsjahren itber lange Gefille
fann bei vollftandig gefdylofjener Drojjelflappe der Motor
ourd) die Leerlaufoiife in Betrieb gehalten werben, wo-
opurdh) ein Bevdlen der Jiindferge vermieden wird.

s OB

Dcf Tiotor Wenn der Motor beim Anirelen wohl anjpringt
{,‘,’;2?'333; aber gleich wieder ftehen bleibt, |o ift das ein beftimmtes
wieder ftehen. Beichen dafiir, baf der Vergaferhebel an der Lentftange
und damit die Droffelilappe am Bergafer nidyt geniigend
weit gedffnet ift. Man bffnet deshalb nodhy etwas weiter
und trete den Motor nodymals an.
zigg" f';']‘l’c‘gj" Wenn der Motor bei der fiberwindung von Stei-
an. gungen jchlecht zieht und im iibrigen auch in der Ehene
jehlecht anlduft, jo ift Das Gemifd) jureid). In ber
Regel mertt man aud) diefe u fette Gemijdh-
bildbung an dem Auspuff (viedht ftarf und der Nus-
puff ift feudht). Jn diejem Fall verftelle man an bder
Glalajdjeibe den inmeven 3Jylinder durc) Linfsdrehung
verart, daf eine fiberbedfung des Lufteintrittjchliges nicht
mebr ftattfindet, alfo daf der Sdlify gany freigegeben ift.
Dan tann durd) diefe Linfsdrehung der Stalajdyeibe die Ge.
mijdymenge gang empfindlic) vegulieven. s geniigt aber in
der Regel eine gang unwefentliche BVerftellung, die man
fich an der Gtalajcheibe leidht merfen fann. Die Brenn:
ftoffoiife Jelbjt wird aljo nidht gegen eine andere
mit einer fleineren Bohrung ausgetaujdt,
Jondern man veguliert biefe Feineinftelung gan
einfad)y und fdnell an der Stalajdeibe, was
einen wefentlidhen DBorteil gegeniiber bden
anderen BVergajerausfihrungen bedeutet.
Der Brenn=

s Bei iibermdfig grofem Brennftoffoerbraudy ift leicht

ift zu grof.  1etauftellen, dafp ber Motor an und fiir fidh oder feine
Cingelteile nidht in Ordnung find. Dan [dleife dann
die Bentile ein, fehe nac), ob die Kolbenringe nod) gut
abdidyten ober aber verftelle die Jiindung.
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Unterbaltung und Reinigung.

Sn groferen Jeitabftinden ift es unbedingterforverlic, eine griind:
liche Unterfuchung und Reinigung vorgunehmen. Hiergu wird es not:
wendig, den Jylinder aus dem Qurbelgehdufe gu entfernen. Man
jhraube bdeshalb ben BVergajer ab, entferne die Lentiljtangen, Idfe
die Berbindungsfhrauben vom Gehiuje und dbrehe ven Jylinder in
entgegengefetter Nidhtung um Qaufe des Uhrzeigers aus vem Be:=
hiufe. Buvor mup die Biindferge hevausgejdraubt und
mittels Mapftabes das tiirgefte Map vom Rolben bis Ober:
tante 3iindterzenftugen feftaelegt werden, um bei der Montage
des Jylinders beftimmt wieder den wrfpritnglichen Komprefjionsraum
au erhalten. Jtachdem der Jylinder Herausge|dhraubt, werden die
Pentile auseinander genommen, die Bentiltegel mittels Staub:
jhymivgel und Ol nacdygefdhliffen, der Komprefjionsraun und die
Qandle von angefegtem Ruff und Olfohle gereinigt und die BVentile
(Regel mit Feber und Federntellern) wieder aujammengefest.

®leithzeitig wird der freigewordene Qolben ebenfalls gereinigt,
etwa feftiigenbe Rolbenvinge mit Petroleum geldft, fobafs diefelben
wieber frei in den Nuten fpielen, alle Teile mit reinem Ol verjehen,
nunmelhr der Jylinder daviiber gejchoben und in das Behduje ein:
gejhraubt, bis das vorher feftgelegte Vaf wieder ftimmt.
Gobann Feftziehen dex Verbindungsidyrauben des Gehiujes, Wn:=
femmen des Bergafers und Einjehen der Bentilftangen.

Gbenfalls ift die Treiblette einer Reinigung u unterwerfen.
Syierbei wollen wiv bejonders parauf hinweifen, daf die Rette fiiv
die Qraftiibertragung als bejonders ftarf beanfpruchter Teil der
Mafdyine grifpte Yufmertjamteit verdient. Oiteres Reinigen im
Petroleumbad und davauf griindliches Olen dev Kette gewdbrleiftet
bie unbegrengte Haltbarkeit.

Gine weiteve als hier aufgefiihrte Demontage wird wohl in
ben meiften Fillen nidht nitig jein, es fei denn, daf durdy unreines
ober Barghaltiges O Ddie innenliegenden Teile reinigungsbeviirftig

- 9] -

?f:;:rben;}ﬁnb. Diefe Arbeiten nehme man nidht vor, ohne einent

tidtigen Fadymann gu Rate 3u 3iehen od i

iy gl gu giehen oder man |dhicke den Viotor

. ilfud)'emp"fieblt es fid), in Fiirgeren Ieitabftdnden durch das

.od) fiir die Jiindferge einige Tropfen Petvoleum eingugiefen, um

einem Fejtjefen der Ninge vorgubeugen. '
Schrauben und Muttern Sfters nachziehen.

ie beftelle idy Erfatiteile?

_ Pan beachte, dafy alle Erfati=Teile=Beftellungen, eb =
t"ebllgngen iiber Keparatur=Angelegenheiten ftets %etr'enn:"ri(;nm;:t
;I rigen .Qor.responbcna gefithrt werden, auferdem find bei einer

uftmgset:ten[ung folgende Angaben unbedingt erforderlich:

ge'ae;d:nung. und Jtr. der gewiinfdhten Teile nady diefer Lifte.

%erﬁﬁme;l ef egrafijdhen Beftellungen verwende man, um Telegramms:
oty ut?ge; unb. babu'rd) Faljchlieferungen 3u vermeiden, die
e o mfmrn m;er zbils[e'zm'l[e aug b;eiler Lifte erfidytlich nebft An-

( eils. SHanbdelt es i|pi
die telegrafijhe Veftellung eines ﬁo[benringeg,d) io&;::li:z;tefime[ =

= b't,t,(filienibet Qanne 20286 P Unterihrift,

. ttten unfere Kunden, bei Neparatur il=
Ileﬂferungen be'n reguldren Berjand burd)p die ‘Be;;'t 001:2; (gl(;ﬁ:ett
mab’(en und 'md)t perjdnlich gu erjheinen, indem wir nicht fiix iso-
fortige (Etle?tgung garantieven fonnen. Wi find deshalb audy nid);
n?rantmOttlld) fiiv unnétig entftehende Wartezeit und damit in BVer-
bindung ftehende RKoften. i
[ieferu?w "Ielr;en Garantie nur fiiv den Motor — und bei Rabd-
ﬁunbe“gijzrt as Rad — aber niemals fiir den Einbau, der vom
" gl bf — pber vom Fahrradhdndler fiic den Kunden — ge-

bunr ; EB.QI 'imotorreparaturen ift nur der TMofor ohne Rad
?:ure" e, bft wir einen Ausbau und Wiedereinbau Jelbft im Garantie-
fos Se Dtiteu[r uh;r ‘;’Red)nung ves Kunben ausfiihren, weldye Arbeit bei
" ba euer fommt uni') nur Bergogerung hervorruft, Weil wir
ggen' er" Luxusfteuer feine eingebauten Motore liefern Dbiirfen
lind wiv fiiv Jolde Arbeiten auch nicht eingeridhtet, ’




Stummer
*) B. 1/9
B 2/16
* F. D. 14%6. 10
*) 20061 H
*) 20001 G
20102 B
*) 20197 K
*) 20211 0
20267 O
20224 N
20224 0
20349 Y
20427 E
20436 E
20444 1
20534 A
20534 D
20570 E
20582 H
20611 M
@. 5/02
# 12. 8. L L.

— 9% -
Gruppe: 3ylinder.

Benennung :

Bolzen
Bolgen
Bentilfeder +
Nuslap-$Hebel
Ginlap-$Hebel
$Hebel=Bod
Bentilftange
Bentil-Regel T
Gylinder ofne alles
Oberer Fever-Teller |
Untever Fevev=Teller §
Bentilftopel (volft.) mit Stange
Bentil-Stopel
Regulier-Stiid
ylinder vollft.
Bolzen 3. oberen Feverteller +
Bolzen gum GinlaB-$Hebel
Stellving
Begenmutter
Smiid)mv@d)eibe
Bergafer
Biind-Rerze KL Type

" Didhtung
Bentil Tompl. (1 Teile)

#) Empfefhlenswerte Neferveteile.

Cobewort:

Sahl
Jabhn
Bange
Jant
Sar
Jaum
Bedye
Beile
Beit
Beitung
Belle
Sement
Bint
Binnober
Birtel
Ritat
Rither
Bitrone
Bobel
3oll
SBone
Bopf
3ug
Bwerg

-2 -

20427 F

=

20436

©

20582 H

20197 ¢

O

20611M

e

Vergaser-Schliissel

/

202110

D

202249

§§\

FD 14867

/

201028

A

205340

B %16

A

20061 G

|

20061H

20570E

BYg

206444 J

.

20262/ Morse Nt s300
505600 ,':;.""'.*r;,_w.,r

/4 AR

Zundkerze
)

@)

Unterl. Scheibe

Vergaser




Nummer :

*) V. 412

*) V. 5/16

*) V. 6/39

" V. 6,65

) U. F. 7P

*) M. 716

*) St. 7/38

*) M. 8/8

*) D. B, 24, 5. 35. 3.

*) D, F. 24, 5. 38. 3.
20076 W
20085 N
20111 W
20152 M
20152 P
20166 1
20357 H
20431 R
20433 C
20486 B
20534
20553 P
20571 A
20571 S
20576 U
20576 V
20582 R

*) 20599 A
- 20611 N

- 30 -

Gruppe: Gehaufe:
Benennung:

Berjent-Cdhraube
Berfent-Schraube
Berfent-Sdhraube
Berfent-Gdraube
Feb. Unterlegfcheibe
Mutter
Gteh-Bolzen
Muttern
Filg=Ring
Filz=Ring
Befeftigungs-Decel
Berfchlupjtopfen volljt.
Biidje fiiv Stopelfiihrung
Sidjerungs=-Platte
Sidyerungs-Platte
Lajche
$Haube
BGehduje vollftindig
Gtugen
Entliifter compl,
Bolzen
Olerjdhraube
JuBerer Lauf-Ring
Beilage:Ring
Kurbel-Gehduje lints
Kurbel-Gehiuje vedhts
Gidjerungs-Mutter
Nufhinge-Ofe
Bled)-Scheiben

*’ﬁ;pfcfjlenswerte Neferveteile.

Cobewort:
BGabel
Balgen
Balopp
Balle
Bans

. Garbe

Bardine
BGarn
Balt
BGatte
Gaul
BGas
Bagelle
Bebdct
Bebif
BGect
Bebilfe
Beige
Beift
Beld
Bemje
BGemiit
®lang
Blas
BGlaube
Blocte
®liict
BGold
Braf

20152 M Mot.1-18
20152P » ab19

V'5/16 Mot.1-18
V4/12 = ab19

- g . &

20576 U

20166 7

V.Sk10F
Sh7/38
°.
M7/6
V. 6/39
/ Uﬁﬁ?r
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Gruppe: Kurbelwelle mit Pleuelftange und Kolben.

Nummer: Benennung : Godemwort:
*) M 6/5 Mutter RKabhn
20112 Z  Pleuelftangen Kalt
20229 H  $alte-Stift Rilte
20251 M Bahn-Rad Kamm
20265 @ Rollen Kanal
*) 20286 P Qolben-Ringe Kanne
20329 V. Sdywung-Rad 150 mm Kanone
203290 X  Gdwung-Rad 165 mm Rarte
20410 @ Rurbel-Welle (vollft.) m. Pleuel-Stange Kafjette
20412 6 Pleuei-Ctange (volljt.) RKeil
20492 P Rolben (volljt.) RKeldy
20529 B Rollen-Lager (volljt.) RKette
20529 B.1 Rollenlage gur Pleuelftange Kern
20533 Z  Rolben-Bolzen Kiefer
*) 20553 R Teller-Sdhraube Kiel
*) 20543 S Berjent-Schraube Kiejel
20570 X Jnn. Lauf-Ring Kind
20570 Y giug. ,, Klang
*) 20576 S Rollentifig Klofter
20582 P Ring-Mutter Koy
20592 D Rolben Kuft
20592 S Rolben Knedyt
20605 0 Biidyje RKnie
20011 6  Qurbel-Geheibe (rechts) Knopf
20611 H 0 »  (lints) | Knofpe

*)@;ﬁpfe!)lensmcrte Neferveteile.

- 33 =

& & ,C%

P

20409z P 2“59/ ) Moror Ny 1 2028&
2052981 205704 ' 205765

"rro\\‘\ : O

20412G 20112 2 205268 20570 Y

20611 H

\\.
20339¥ Motor Nr1-30 /
20339% v " 31"
2041009
206116
o ‘ l 205535 6 \
20582F 20251M 20553 R M&s 20229H




- 3 ~ -

Gruppe: Triebmerk. =% -
Nummer: Benennung: Gobemwort: =
*) St. 2 5/26 Kegel-Gtift Tabaf
K 3X5X18 Keil Tag
K 3X5%20 Keil Teer 4 %
20123 ¥ Nocten-Welle (volljt.) Teppidh
20123 G Untricbs-MWelle Teidh P |
20123 I Bwifden-Welle (volljt.) Tiger 20251 2012337
20125 X Noden-Welle Tier
20162 Y  Melle Tinte :
20163 B Antriebs-MWelle Tifdh \ :
20163 ' Bwijden-Welle Tonne RS '
20234 T  RKegel-Rad Topf A N e
20247 £ Retten-Rad mit 25 Jihnen Torte K3:518 20251P
MY . s B, Tradt Zozizs byl 201636
20247 6 e e Traum §3§Z§E.’§§ .','
20247 1 e TS A | S Treppe Y
20251 I 3abhn-Rad Treue O i@ ° @ Q (@
20251 N Bahn-Rad Trieb R BT e Pl SR
20251 0 3ahn-Rad Tritt : ok 20529 ¢
20251 P 3abhn-RNad Trog
20265 @ Rollen Trommel
20529 ¢ Rollen-Lager (volljt.) Trompete
*) 20570 Z  Jnnere Lauf-Ring Troft \ % A
20571 A Jtuere , ,, Trup StK 272 \ ¢
20571 B 3wijden-Ning Tudy 20125 ‘ 20123F
*) 20576 T Rollen-Kiifig Tiir \© # @
20582 P Ring-Mutter Tiivte F32711 20234T Tt
20688 A Antriebs - Welle fiir Magnet (vollft.) Turm . 7
F 32711 Qugellager Tufdye 3 \ a
B 20162 Y 20688 A
*) Gmpfehlenswerte Referveteile.




Nummer:
*) M 5/5
*) M 6/5
*) U.F.6F.
*) V 6/28
* D. F.

*) D. F.
H. 101
20515 M
20515 N
20234 S
20247 D
20247 H
20458 E
20570 F
20570 G
20582 F

- 3 —

Gruppe: €in-Bau=Teile.

Benennung :
Mutter
Mutter
Fed. Unterleg-Scheibe
Berjent-Schraube
Didhtung 31<X40X2
Didhtung fiir Magnet 40X50X2

Bengin-Leitung
Ol-Leitung
RKegel-Nad
$Hinteres RKettenvad Z— 40
" s Z-—32
Gpannband fiiv Magnet (vollft.) **)
Begen-Ring
Regel-Ning
fibermurfs-Mutter

Nuspuffrohr
Magnet ***)
Rohr-Scelle
*) Rollen=RKette 1/o
*) Rollen-Kette */s
*) Doppelglied mit Schraube
*) gefripftes Blied
engl. Kette
*) Biind-Kabel

*) Empfefhlenswerte Referveteile.

20
**‘)

Gobewort:
Einfiebler
Elbe
Eltern
Ende
Engel
Enteridy
Erbje
Eroe
Greignis
Crfolg
Grlap
Grle
Grlos
Ernjt
Grnte
Erial

Erivag
Erwerb
Gr3
Ejdye
Gjjen
Gty
Gule
Extra
Etitett

) } bei diefen Teilenift jtets bas Fabritat ,Bofd)* od. ,Fijder” angugeben.

2024712232
20247° 2.:40

e Obemu‘

20570F

o

Ziindkabel 20215N .




-

Gruppe: €inbau.

-l 30 -
Jummer: Penennung: Godewort:

“ M 5/5 Mutter Giche
*) M 6/5 Putter Cid k
*) UF. 6 ¥ Feo. Unterleg-Geheibe Eifer
*) § 6/20 Gedystant Ropf-Sdhraube Gigenfchaft o= -
*) M 10/10 Mutter Ginigteit o> ‘:@
) 8 10/52 Cedystant Ropf-Schraube Gile e igU0RE 5 B
F. S. 35. 8. 15, RKugel-Lager Eimer
200061 V Rompreffions-Hebel Einbrud) i 1 : rr—
20003 @ ‘Doppel:%omben:Sﬁebe[ Einfabhrt (TR il 4D 205580
20063 H Mintel - Hebel filr Defomprefjenr Einfall . " : »
20247 L Qettenjpanner-3Rad Ginfluf TP T SRy St
20395 0 Ginbau-Gtiige Gingabe ‘ > - T 0
20429 B Qettenfpanner=Halter Eingang —) ?Om:J 204290 %
20429 ¢ Ginbau-SHalter ; Ginbalt AL
20429 D BVowbengug-Halter Ginbeit 2 2.7 ®
20429 B " i Gintebt Me/s sbipg M%0 4
20448 € Verdreh-Feder Gintommen Y 519/
20480 G Benzin-BVehilter (vollft.) Einlaf
*) 20553 0 Befeftigungs-Schraube Einnahme
*) 20553 U Stift-=Sdyraube Einja
*) 20553 V Gtijt-=Gdraube (S':ini_d)lag
20512 0 Sintere Dect-=Scheibe Ginjicht
20612 P Bordere i Eintaujd
200642 B Befeftigungs-Bled) Gintradt
20642 ¥ Sdyup-Blech lints Ginwohner
20648 A Qettenjpanner-Bolzen Einwurf
20648 ¢ Berbindungs-Stift Eingah!
20715 A Rettenjpanner Eingug

Draht-Seil fiir Bowdenzug Gijen TR

Hiilfe a " Gifenbahn s

Untere Ginbaw-Teile Gifenhammer o O

Gdauglas Gijenwert S orers ] M0k 20812

RNippel fiir Bowdengug Gitelteit ? S

Gortiment aller  Sdhyrauben,

Piuttern und federnde Unter Eiweis

leg|dyeiben
20708F.
20853V
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fir Erfateile. Y Ty
Cieferzeit. Die von ung angegebene Liefergeit gilt ab Werf und wird nad)
Miglidheit eingehalten, jedod) fibernehmen wir feine Garantie bafiv. Unvor:
Hergefehene Hinderniffe im eigenen Gefdydft (3. B. Falle hoherer Gemall, Mobil=
madjung, Srieg, Mufrufr, Ausfdufmerden eines8 groferen Avbeitsjtiides,
Betriebsftorungen, Avbeiterausftinde und Ausfpervungen, Transporthinbdernifie,
fomie verfpdtete Ablieferung, wefentlicher, von audwirts begogener Materialien)
verlingern bie Liefergeit entfpredjend.

Derfand. Der Berfand gefdicht ftet8 auf Gefahr des Kiufers, bod) ver-
wenden wiv auf die BVerlabung und Berpadung alle moglide Sorgfalt. Ber-
anbd, Berpadung, Wahl der nddjten Babhnjtation erfolgen, wenn nidt bder

efteller beftimmte Weifungen erteilt Haf, nad) beflem Ermefjen, aber ofhne
Berbinblidgfeit des RKieferers. Die Berpadung mwird gum Selbjtfrftenpreid
bevedhnet und nicht guriidgenommen. Fiitr die uns iibergebenen Movelle, Vufter
ufw. dibernehmen wir feine Vevantwortung, ebenfo Haften wir nidyt bei ver-
aogerter Abnahme fertiggeftellter Gegenjtinde fiiv die Lehteven.

Die Preife gelten netto ab TWerf aus{dl. Berpadung und find im Inland
3aflbar bar ofne Wbjug gegen Tadinahme. MWird in befonveren Fillen von
einem Nadnafhmeverfand abgefehern, dann find die betreffenden Redynungen fofort

nad) Qieferung in bar ofne Abjug gu begahlen. BVei BVergug werden 190

itber Neidgbantdbistont, mindeftend aber 6°/o Jinfen bevedynet. Bei Lieferungen

MIJ‘[)bbm uglanbe ijt bie Hiljte bax bei Bejtellung und der Reft vor Abfendung
gahibaz.

Garantie. Gine {oldje itbernehmen wiv bet der Lieferung von Grfahs und
Reparaturteilen nur in der rt, daf in nadjtehender MWeife Ausjtellungen
innecfhalb 8 Tugen nad) Empfang der Waven berviidfidtigt werden.

Griaf liefern wir, wenn nadmweislid ein Material= oder Arbeitsfehler
vorliegt und wenn die Reflamation wie gefagt, binnen 8 Tagen nad) Empiang
ber TWare ecfolgt, Fojtenfrei ab Werf, wenn uns die fehlerhaften Stiide gleid)-
geitig gur Unterfudjung frachtfrei juviidgefandt werden. Die feitens ber Fabrif
eingegangenen Verpflidtungen bervedhtigen bden Kiufer weder u irgendmweldjen
Sdaben-Eriaganfpriiden gegen diefelbe, nod) gur Butﬂdt)altuu? von Jafhlungen.
Anjpriiche, 3. B. wegen Betriebsjtorumg, entgangenen Gewinns, Jeitverluft,
Bejdjadbigungen von Gebiaulidfeiten und ber in benfelben befinbliden Gegen=
ftinde, ober Aufhebung der Bejtellung (gang ober teilweife) tinnen nidt exhoben
mwerben. Jeidnungen, Mafangaben und Gewidjte in unferen Angeboten, Preis-
liften und Satalogen find nur allgemein gehalten und unverbinbdlid). Fiiv die
vom RLiefermert nicht felbft Hevaeftellten ZTeile befdjriinft fih die Gewdhr auf
bie Abtvetung der etmaigen Anfpriide, welde dem BVerfdufer und dem Liefers
werl gegen ben Perfteller ober Rieferer juftehen.

Erflillungsort fitr bie Rieferung und Bahlung ift Oberurfel, Geridytsitand
ift Frantfuct a. M. Die Motorenfabrif Oberurfel Aft.-Gef. ift an bdie Aus-
fiihrurg bes Auftraged nur auf Grund ihrer {dhrifjtlichen Wuftrogdbeftatigung
gebunbven. Miindlidje Bereinbarungen und Nebenabreden Haben nur dann
@iiltigteit, wenn fie {driftlih vom Lieferer beftdtigt find.

e Tl O A e S B .
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