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Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges.

Oberursel bei Frankfurt a. M.
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)i Motorenfabrik Oberursel Aktien-Gesellschaft darf das Verdienst fiir sich in Anspruch nehmen, heute auf
dem Gebiete der Verbrennungs-Kraftmaschinen eine fiihrende Stellung einzunehmen,

Als im Jahre 189z von W. Seck in Oberursel eine Fabrik zum Bau von Explosions-Kraftmaschinen
— unter der Firma W. Seck & Co. gegriindet wurde, waren noch bedeutende Schwierigkeiten zu {iber-
winden, um den Explosionsmotor gegeniiber der Dampfkraft einzufilhren. Die vorziiglichen, in vielen

% Lindern patentierten Konstruktionen machten die Seck’schen Fabrikate jedoch schnell beliebt und der
fiir dieselben als Schutzmarke eingetragene Name ,,Gnom' wurde bald ein sehr hekannter.

Fabrik-Ansicht.

Schon im Jahre 18g6 wurde die Fabrik entsprechend erweitert und in eine Gesellschaft mit beschriinkter
Haftung umgewandelt, aus welcher alsdann im Jahre 1898 nach nochmaliger VergréBerung die heutige Firma als
Aktien-Gesellschaft entstand.

Die Fabrik ist am Abhange des Taunus an der Strecke Oberursel-Hohemark gelegen und besitzt ein Terrain
von zirka 35000 Quadratmeter, auf welchem die Baulichkeiten fiir die Werkstitten und Lagerriume aufgefiihrt
sind. Normalspurige Gleise vermitteln den Anschlufl an die Staatsbahn, wiihrend ein Netz von Schienenstringen
die Arbeitsriume unter sich verbindet und teilweise als Probier-Gleise fiir die hergestellten Lokomotiven dient,

Die Betriebskraft wird mit von der Firma selbst erzeugten Sauggas- und Diesel-Motoren hergestellt; fiir einen
kleinen Teil der Werkstiitten wird die Wasserkraft der durch das Gelinde geleiteten Ursel vermittels einer Turbine
nutzbar gemacht. Die elektrische Beleuchtung des Werkes erfolgt von der eigenen Zentrale ans. Sauggas zum

Probieren der hergestellten Motoren wird in besonders hierfiir gebauten Generatoren erzeugt, Leuchtgas wird von
dem stadtischen Gaswerk bezogen.
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Die Entwickelung der Fabrik ist mit den Anforderungen der Technik stets fortgeschritten. Die Werk-
stitten wurden stindig erweitert und sind mit den modernsten LTinrichtungen und Maschinen ausgestattet; altere
Maschinen sind entfernt worden. Heute wird mit zirka 2oo der exaktesten Werkzeugmaschinen gearbeitet
und es finden zirka joo Beamte und Arbeiter in dem Werke Beschiftigung.

Es werden ausschlieflich Verbrennungs-Kraftmaschinen fiir alle fliissigen, sowie in gasfoimigen Zustand
{ibergefiihrten Brennstoffe und mit Motoren ausgeriistete Spezialmaschinen hergestellt, und zwar dem Verwendungs-
zwecke entsprechend, stationir, fahrbar oder selbstfahrend.

Unter Verbrennungs-Kraftmaschinen versteht man alle mit gasférmigen oder fliissigen Brennstoffen
betriecbenen Kraftmaschinen, in denen die durch die Verbrennung eines Brennstoffes bewirkte Spannungs- oder
Volumen-Vermehrung von Gasen unmittelbar in bewegende Kraft umgesetzt wird. Die Ausnutzung des Brennstoffes
ist bei den Verbrennungs-Kraftmaschinen oder Motoren vollkommener wie bei jeder anderen Kraftmaschine, z. B.
der Dampfmaschine.



Zicht man in Betracht, dal die Ausniitzung der in den primiren Brennstoffen enthaltenen Wirme
bei kleinen und mittleren Dampfmaschinen . . . . . . . . . . . .. 5—i0 %

groBeren Dampimaschinen vollendetster Konstruktion mit zwei- und

dreistuliger Expansion, sowie bei den besten Dampf-Turbinenanlagen 12—13 %,

betriigt und stellt dagegen die Wirme-Ausnutzung

bei den Fliissigkeits-Explosions-Motoren mit . . = . . . . . . . . . 12—I8 ",
o Sauggas-Motoren mit . . . . . . « uwr wIERE 3 e W o gun.  18—22 9%
Gleichdruck-Motoren mit . . . ., . . . . . - e . . <. 33—35 Y%

so sieht man, dafl der Verbrennungs-Motor cine weit rationellere Arbeitskraft darstellt wie die Dampfanlage.

Aber nicht nur die rationellere Wirme-Ausnutzung und die dadurch bedingten billigeren Brennstoffkosten
sind Vorziige der Verbrennungs-Motoren sie haben auch noch andere Vorteile, Es sind dies besonders:

1. Fortfall der Dampfkessel-Anlage und der Dampfleitungen. Unbestritten ist die Kesselanlage fiir jede
TFabrik eine stindige Sorge. Die Heizer erfordern eine fortwihrende Kontrolle, trotzdem ist man vor folgenschweren

Lxplosionen keinen Augenblick sicher.



Zur Anlage des Kessels ist die Genehmigung der Behorden erforderlich und eine stiindige Revision ist Vor-
schrift. Die notwendigen Reinigungen mit ihren Unannehmlichkeiten, die Reparaturen gréBerer und kleinerer
Art und die trotzdem vorkommenden Betriebsstorungen weill jeder Kesselbesitzer zu wiirdigen. Da beim
Verbrennungs - Motor kein Dampfkessel notwendig ist, fallen die oben geschilderten Unannchmlichkeiten und
Gefahren fort; kein Rauch und kein Ruf} beliistigt die Nachbarschaft, die Kosten fiir die Heizer werden gespart
und der Platz, den sonst die Kesselanlage einnimmt, kann fiir andere Zwecke nutzbringend Verwendung finden.

Bedenkt man ferner, welche Mengen von Wasser und Brennmaterial [ir cine Dampfanlage herbeizuschaffen
sind und mit welchen Schwierigkeiten und Kosten die Transporte dieser Betriebsstoffe manchmal in entlegenen
Gegenden bewerkstelligt werden miissen, so wird man gern dem Verbrennungs-Motor als Betriebskraft den Vorzug
geben. Wasser fiir_diese Maschinen wird nur in sehr geringen Mengen zum Kiihlen des Zylinders benitigt, der
hochwertige Betrichsstoff erfordert der geringen Verbrauchsmenge wegen keine schwierigen Transporte.

2. Stindige Betriebshereitschaft. Simtliche Motoren, die mit flissigen und vorhandenen gasformigen
Stoffen arbeiten, sind sofort betriebsbereit, bei Sauggas-Anlagen, die ihr Kraftgas sclbst erzeugen, dauert das Ingang-
setzen 10 bis zo Minuten, vom kalten Zustande an gerechnet, wiihrend das Anheizen bei den besten Dampi-
Kesselanlagen erst in zirka 11/, Stunden zu bewerkstelligen ist.



3. In den Betriebspausen wird kein Brennstoll verbraucht. Der Motor wird cinfach stillgestellt, da er sofort
wieder angelassen werden kann (Sauggas-Anlagen zirka 5 bis 8 Minuten).

4. Die Bedienung ist eine einfache und kann von jedem einigermafen anstelligen Arbeiter ausgefiihrt werden.
Dieselbe bestehit bei kleineren Anlagen im Wesentlichen aus einigen Hanticrungen beim Ingangsctzen, zeitweisem
Schmieren und Abstellen, und beschriinkt sich im {ibrigen auf geringfiigige Reinigungsarberten, die wichentlich
oder zum Teil monatlich
Vnrgenmnmcn werden
miissen.  Der Bedie-
nungsmann kann daher
necbenbei noch it an-
deren Arbeiten beschiif-
tigt  werden. Bei
grofleren  Anlagen st
chenso wie fir dic
Dampfmaschine die
stindige  Anwesenheit
des  Maschinisten er-
wiinscht.

5. Die Betriebs-
sicherheit gut Kkonstru-
ierter und tadellos ge-
bauter Verbrennungs-
Motoren ist eine voli-
kommen einwandfreie.
Simtliche Anforde-
rungen, die diesheziig-
lich gestellt werden
konn:n, sind bei den
von der Motorenfabrik
Oberursel hergestellten Maschinen erfiillt. Es sind dies: Einfachheit, Ubersichtlichkeit, dauverhafte Konstruktion, geringe
Abnutzung, leichte Auswechselbarkeit cinzelner Teile, geringer Raumbedarf, reinliches I'reibmittel, die Moglichkeit,
mit dem Brennstoff zu wechseln, einfache und gefahrlose Ingangsetzung, gute Regulierfihigkeit, Vermeidung
schidlicher Finfliisse auf die Gesundheit des Bedienungs-Personals, gefahrloser Betrieb.

6. Die Anschaffungskosien sind méBige. Dieselben sind geringer wie die der Dampfanlage, da fiir Grund
und Boden, Gebiaude, Fundamente und Mauerwerk, sowie Leitungen weniger aufzuwenden ist und die Kessel-
und Schornstein-Anlage in TFortfall kommt.

7. Die Betriebs-
kosten stellen sichaulBer-
ordentlich giinstig. Iu-
folge  dieser  grolien
Vorteile erobert sich die
Verbrenmungs - Kraft-
Maschine immer weiterc _
Gebiete,diedem Dampfe | ;AR e ;| e gl i
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vorbehalten  zu  sein
schienen.

Da auch der elek-
trisclic Strom zu sciner
Erzeugung einer Kraft-
quelle bedarf, so werden
dic Verbrennungs-Mo-
toren hierfiir in den
meisten Fallen das ge-
eignete Mittel sein. Nur
dort, wo geniigende
Wassermassen zurKraft
erzeugung rationell ver-
wertet werden konnen,
wird die Elektrizitit
ernstlich mit den Ver-

brennungs-Motoren in Konkurrenz treten kiénnen. Trotzdem wird auch hier cine genaue Zusammenstellung der
Betriebskosten und der Vor- und Nachteile in den meisten Iillen die Uberlegenheit der Verbrennungs-Maschine

ergeben, dic unabhiingig von clektrischen Teitungen ist und eine selbstindige Betricbskraft bildet.
s



Es gibt wohl kaum ecinen Zweig der Maschinen-Industrie, dessen Produkte so genau gearbeitet sein miissen
und der so hohen Anforderungen gewachsen sein mufl wie der Motorenbau. Der Motorenfabrik Oberurcel A.-G.
stehen nicht nur reiche, langjilrige Erfahrungen auf diesem Gebiete zur Seite, die sie zur stindigen Vervollkommnung
ihrer Typen benutzt, sondern es sind auch die Arbeitsriume dieser Fabrik mit den vollkommensten Maschinen-
Einrichtungen und Hillsmitteln ausgestattet. Die einzelnen Woerkstitten sind spezialisiert und s crfolgt

in diesen die TFabrikation in rationeller Weise. Die Werkzeugmaschinen sind griftenteils Spezialmaschinen
und fiir die zu fertigenden Teile besonders ecingerichtet. Durch zweckentsprechende Schleifmaschinen wird
cine Genauigkeit ‘der darauf bearbeiteten Gegenstinde bis zu 1/, mm crzielt. Die betreffenden TFabrikate

werden "serienweise gebaut. Alle hearbeiteten Bestandteile werden nach Kalibern und Grenzlehren unabhiingig

von einander mit Spezialvorrichtungen hergestellt.
Deshalb ist es moglich, Ersatzteile bei Angabe der betreflenden Nummer stets genau passend liefern zu
konnen., Das beste Material, das sich fur den Motorenbau bewihirt hat, findet Verwendung, sodall die grofite Gewiihir

fiir eine lange Lebensdauer der Maschinen geboten ist.



Die Fabrikate selbst gliedern sich in stehende und liegende Motoren.

Dieselben werden einzylindrig

und mehrzylindrig ausgefiihrt; der kleinste Motor leistet zirka 2 HP., withrend der grifite zirka 300 HP. entwickelt.
Sie werden zur Hergabe von Kraft in allen Industriezweigen und in der Landwirtschalt gebraucht.

s

s werden hergestellt:
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Oberurseler Diesel-AMotor.

Motoren fiir Gewerbe und fiir elektrischen Lichtbetrieb mit Magnetziindung,

Motoren mit Gliithkopfziindung,
Gleichdruckmotoren, Systemn Diesel,

Oberurseler Universal-Prizisions-Motor, Modell 22,

Motorwinden fiir Schiffe, Krine, Bauzwecke,

Motorpumpen fiir Ent- und Bewdsserung,
Motorlokomobilen;



Ferner:

Selbstwanderer,

Holzzerkleinerungsmaschinen,

Lokomotiven fiir Normal- und Schmalspur,
Eisenbahntrichwagen.

.

Modell =24, Oberurseler stehende Motoren.,

Als Brennstefle, mit denen die Oberurseler Verbrennungs-Kraftmaschinen betrieben werden kiénnen,

kommen in Frage:

Leuchtgas,

stoffe,” wie:
Anthrazit,
Steinkolhle, Braun-
kohle, Koks, Holz,
Holzkolile, Torf;
der Spiritus; das
Erddl, seine Destil-
late und Riick-
stinde, als dasind:
Leichthenzin,
Schwerbenzin, Pe-
troleum, Naphta,
Masut; die bei der

Steinkohlenteer-

Fabrikation ent-
fallenden Neben-
produkie und Des-
tiliate, als da sind:
Teerdl, Benzol,
Ergin, Autin; die
Destillationspro-
dukte des Braun-

Jeder Motor wird auf dem Probierstande mit demjenigen Betriehsstoffe, mit dem er
Proben unterworfen; Lokomotiven werden auf den Probiergieisen eingefahren.

Hochofengas, Koksofengas, Sauggas, sowie die zur Herstellung dicses Gases benotigten Brenn-

Oberurseler Motor - Selbstfahrer.

kohlenteers, wie:

Solardl, Paraf-
fin6l{Gelbil, Rotdl,
Gasil).

Die Frage, fiir
welches Brenn-
material der Motor
geliefert werden
soll, richtet sich
ganz nach dem
Preise, den der
Betriebsstolf am
| Bestimmungsorte
des Motors kostet
und kann an Hand
der Verbrauchs-
ziffern, die in d(ﬂl{

Katalogen der
Fabrik angegeben
sind, leicht ent-
schieden werden.

arbeiten soll, mehrtigigen

Je nach der Art des Betricbes und je nachdem, ob der Motor stindig benutzt, nur zeitweise verwendet oder
zur Aushilfe gebraucht werden soll, wird sich leicht ermessen lassen, welche der hergesteliten 'ypen fir den Einzelfall
vorzuziehen ist., Bei den mit eincm Motor kombinierten Spezialmaschinen ist dic Wahl nach dem Verwondungs-
zwecke bezw, den gewiinschten Teistungen leicht zu treffen.



Fine besondere Spezialitit des Werkes sind die Oberurseler Motor-Lokomotiven. Fiir Personenbeftérderung,
Rangierzwecke, Feldbahnbetrieb, Forderzwecke in Gruben, Transportarbeiten in Hiittenwerken, bei Anlage
von Kanilen und Tunnelbauten bilden die Oberurseler Lokomotiven heute eine unentbehrliche Zugkraft., Viele
hunderte dieser unermiidlichen Helfer hat die Motorenfabrik Oberursel Aktien-Gesellschalt bereits geliefert.

Die vielseitige Verwendbarkeit derselben zeigen die Abbildungen. Frither herrschte die Dampf-ILokomotive
unbeschriinkt, oder man war genétigt, die Transporte durch Zugtiere und auch durch Menschenkrifte vorzunelimen.
Unter Tage ist der Forderbetrieb mit Dampf-Lokomotiven der Rauchentwickelung und der Feuersgefalir wegen

50 HP, dreiachsige Oberurseler Motor-Lokomotive fiic Rangier-, Teld- nnd Waldbetrieb.

unméglich; auch die Anwendung der elektrischen Triebwagen ist nur in den scltensten Fillen gestattet,
da z. B. in Kohlengruben und speziell auf Schlagwetterstrecken durch das Uberspringen von Funken uniiber-
sehbarer Schaden herbeigefiihirt werden kann.

GroBie Stallungen muBten friiher in den Gruben gehalten werden, um die vielen Zugtiere, die den Transport
der vollen Wagen zu den Forderschalen und der leeren Wagen zum Ort bewirkten, unterzubringen. Die Motor-
Lokomotive, die weder feuergefihriich ist, noch Rauch entwickelt, hat sich hier ein dankbares Feld erobert.

Auch bei Tunnelbauten weist die Motor-Lokomotive die gleichen Vorteile auf.

i MARTINE
WANDs
. e LiTUNNEL
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Oberurseler Motor-Lokoniotive im Betriebe bei dem Bau des Martins-Wand-Tunnels der Bahnlinie Mittenwald-Zirl.

Bei den groflen Tunnelbauten in Deutschland, der Schweiz und in Osterreich haben die Oberursecler Loko-
motiven gewaltige Erd- und Steinmassen befordert; die Erdbewegungsarbeiten bei der Herstellung der Untergrund-
bahnen in Berlin, Hamburg, Wien sind mit ihrer Hilfe ausgefiihrt worden.

Die billigen Betriebskosten, die stete Betriebsbereitsc‘lmft, die Unabhingigkeit von groflen Zentralen und
Leitungen, der geringe Wasserbedarf fiir die Zylinderkiihlung, sowie die einfache Bedienung, die durch jeden anstelligen
Arbeiter erfolgen kann, erobern neben vielen anderen Vorziigen der Motor-Lokomotive ein immer griferes
Verwendungsgebiet in der Forstwirtschaft, dem Plantagen- und Rangierbetrieb, sowie bei Schachtarbeiten.



Oherurseler Motor-Tokomotiven fiir Personen-Befiérderung,



Die Fabrikate der Firma werden nicht nur nach dem Inlande abgesetzt, sondern in alle Weltteile versandt
und erfreuen sich stets steigernder Nachfrage,

Dic Allerhiichste Auszeichnung wurde der Motorenfabrik Oberursel Aktien-Gesellschaft zuteil durch den
Besuch Sr. Majestit des Kaisers Wilhelm II. auf dem Werke der Motorenfabrik zwecks Vorfiihrung von
Motoren (siehe Abbildung).

Zwei Jahre spiiter erfolgte weiterhin die Besichtigung der von der Motorenfabrik Oberursel fiir den
landwirtschaftlichen Betrieb und die Majolikafabrik gelieferten Motoren durch Se. Majestit den Kaiser und
Ihre Majestiit die Kaiserin auf Sr. Majestdt Herrschaft Cadinen.

Unter den vielen Auszeichnungen, die die Motorenfabrik Oberursel Aktien-Gesellschaft fiir  ihre
hervorragenden Fabrikate erhalten hat, mochten wir die Koniglich Preuffische Staatsmedaille, die Koniglich

Desichtigung einer Olierurseler Motor-Lokomotive im Betriebe anf der Herrschait Cadinen
am B, Juni rooz, durch Sr. Majestiit Kaiser Williehn 11,

Bayerische Staatsmedaille, die Kaiserlich (sterreichische Staatsmedaille und die K. K. grofie goldene Staatsinedaille
hervorhieben.
Das Hauptgeschiift der Firma befindet sich in Oberursel, wihrend Zweig-Niederlassungen in Berlin und Wien

unterhalten werden. Eigene Filial-Bureaus bestehen in Koln und Stuttgart. General-Vertretungen sind in folgenden



Landern eingerichtet: Frankreich (Paris), Spanien (Madrid), Italien (Mailand), Schweiz (Ziirich),' Ruminien (Bukarest),
Ruflland (Moskau), England (London), Holland {Rotterdam), Belgien (Liittich).

Obwrurseler Motor-Lokomotive im Betriebe bLei der Companhia Antarctica Paulista, Sao Paule (Brasilien}.

Das Uberseegeschiift vermitteln Exporthiuser.

Die Konstruktionen der Motorenfabrik Oberursel sind durch zahireiche in- und auslindische Patente
geschiitzt.

Oberurseler Universal-Motoren im Betriebe bei dem Bau der Deutsch-Ostafrikanischen Risenbahn Morogoro-Tabora.

Das Bestreben der Geschiftsleitung bleibt es, nur Fabrikate zu liefern, die den wohlbegriindeten Ruf der
Oberurseler. Motorenfabrik immer mehr befestigen und dazu beitragen, dem deutschen Erzeugnis iiberall einen
Ehrenplatz einzuriumen.
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