Geschichtskreis Motorenfabrik Oberursel e. V.

Oberurseler Gaskraftmaschinen:

Schon seit ihrer Griindung 1892 wurden in der Motorenfabrik auch mit Leucht- oder Stadtgas
zu betreibende Stationdrmotoren gebaut. 1904 kamen die in der Broschiire behandelten
liegenden Motoren des Modells 22 auf den Markt, die mit flissigen, aber auch mit
gasférmigen Kraftstoffen betrieben werden konnten, mit Leuchtgas oder auch Generatorgas.
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Mit den dabei eingesetzten, relativ einfach zu S s 1
betreibenden Sauggasanlagen, nahm man den
Wettbewerb mit den wvon Kohle als Kraftstoff
betriebenen Dampfmaschinen auf bei solchen
Kunden, die {ber gilinstigen Zugang zu den
Brennstoffen Steinkohle, Koks, Braunkohle oder auch
Holzkohle verflgten.

Die 1909 herausgegebene Broschiire informiert {iber die Technik, liber Ausfiihrung und viele
Anwendungsbeispiele solcher Gasmotoren.

Uber das gesamte Motorenbauprogramm der Motorenfabrik Oberursel und deren reichhaltige
Geschichte berichtet das 2017 von Helmut Hujer herausgegebene Buch 125 Jahre
Motorenfabrik Oberursel — 1892 bis 2017.



Zum Autor und dessen Buch ,,125 Jahre Motorenfabrik Oberursel*

Der Autor dieses umfassenden Buchs hat, beginnend mit einer
Werkzeugmacher-Lehre 1961 und nach dem anschlieRenden
Maschinenbau-Studium, sein gesamtes Berufsieben in der
.Motorenfabrik Oberursel" gearbeitet. AnschlieRend hat er
wesentlich mitgewirkt an der Grindung des ,Geschichtskreis
Motorenfabrik Oberursel” im Jahr 2010, und zugleich hat er sich an
die Erforschung der Werksgeschichte gemacht.

Das Ergebnis ist sein 2017 herausgegebenes Buch:

»125 Jahre Motorenfabrik Oberursel - 1892 bis 2017,

Dieses Buch, mit 896 reich bebilderten Seiten im Format A4, kann im Vortaunusmuseum in
Oberursel eingesehen und erworben werden (50 €), im Werksmuseum bei Rolls-Royce
Deutschland oder direkt beim Autor, Kontakt: hujer.helmut@t-online.de, Tel. 06081/3611 und

0170 4375 178. Das Inhaltsverzeichnis, ein Repertorium mit Personen-Register und
chronologischen Produkte-Wegweiser sowie ein ,Korrekturverzeichnis und Erganzungen” kénnen
auf den Webseiten www.gkmo.net und www.ursella.info als digitale und per Schlagwort
durchsuchbare Dokumente eingesehen und kostenlos ausgedruckt werden.

Die Motorenfabrik Oberursel, im Jahr 1892 gegriindet und seit dem Jahr 2000 ein Standort der
Firma Rolls-Royce Deutschland, gilt als die alteste noch in Betrieb befindliche Flugmotorenfabrik
der Welt. Sie geht zurlick auf eine sogar noch zehn Jahre fruher gegrundete Fabrik fur
Mullereimaschinen, der seinerzeit ersten Maschinenbaufabrik in Oberursel. Gro geworden mit den
Stationarmotoren ,Gnom*, entwickelte sie sich Anfang des 20ten Jahrhunderts zum zweitgroRten
Hersteller fur Motorlokomotiven in Deutschland. Mit den wéhrend des Ersten Weltkriegs gebauten
Oberurseler Umlaufmotoren wurden die ersten deutschen Jagdflugzeuge ausgerustet, die mit dem
Fokker - Dreidecker des Manfred Freiherr von Richthofen in Erinnerung geblieben sind. Zwischen
den Weltkriegen wurden dann in Oberursel auch jene Deutzer Motoren in grof3en Stiickzahlen
gebaut, die im .Bauernschiepper und im ,11er Deutz* die Mechanisierung in der deutschen
Landwirtschaft voranbrachten. Daneben arbeitete man ab 1941 an der Entwicklung von GroR-
Flugmotoren. Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die Fabrik ein Opfer der Reparationsdemontage
und die US-Army nutzte das Werk elf Jahre lang als Instandsetzungsbefrieb und Kaserne. Anfang
der 1960er Jahre zog wieder der Flugmotorenbau mit verschiedenen Lizenzfertigungen und
Eigenentwicklungen in der Fabrik ein. Ein kieines Drohnentriebwerk wurde zum ersten nach 1945 in
Deutschland entwickelten und in Serie gebauten Strahltriebwerk.

Im Jahr 1990 begann mit der Firma BMW Rolls-Royce AeroEngines eine neue Ara. Hier in
Oberursel nahm die Entwicklung der BR700 Strahitriebwerke fir Regionalflugzeuge und
Geschaftsreiseflugzeuge ihren Anfang. Nach dem Ubergang in die Firma Rolls-Royce Deutschland
im Jahr 2000 wurde das Werk zum Kompetenzzentrum fir rotierende Triebwerkbauteile entwickelt,
inshesondere fir Verdichtertrommeln und fir Verdichtemrdder in BLISK - Bauweise sowie fur
Turbinenscheiben.

Die Motorenfabrik gehort schon von ihrer Griindung an zu den grofdten Industriebetrieben und
Arbeitgebem in der Stadt Oberursel. und sie ist seitdem und selbst nach dem Strukturwandel in der
Zweiten Halfte des 20ten Jahrhunderts von groRer Bedeutung fir den Wirschaftsstandort und fir
die Menschen in Oberursel.






Motorenfabrik Oberurfel Act.-6ef.
@ Oberurfel bei Frankfurt .M. O

Fr Gesgpesk vor Wi MHiller 7617
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Wir betreiben die Fabrikation von Motoren fur Ddie uar(djlehen[t«zn fldffigen und gaS»

formigen Brenn[toffe und barrnt wie [
[ i ufw. als N und haben unfere Fabrik fiir die fer=
[tellung diefer Mafchinen mit den modernften Filfsmis und €inri

Unfere ftationdren Gaskraftmafdyinen liegender und [tehender Konftruktion bauen mwir
nur ll1 (je nach Grofie) mehr oder weniger grofien Serien und haben fiir alle Be=
i Spezialoorri und ftir die Bearbeitung befdhafft,
mittels welchen wir [amtlicye Teile unabhéngig von einander und austaufdybar herftellen.
Die Summe von €rfahrungen, weldje wir in der langen Reihe von jahren im Bau von Moforen [ammeln
konnten, haben wir jefit zur Konftruktion und ferftellung eines neuen liegenden Modells benufit, meldies
binfichtlich €infachheit der Konftruktion, Formenfchonheit und €xaktheit in der Rusfiihrung der einzelnen
Teile und der gefamten Mafchine mit das Dollkommenfte darftellf, was heute auf dem Gebiete der mo=
dernen Gaskraftmalchinen geboten wird.
Unfer Motor ift keine Madyahmung bereits beftehender Konftruktionen und haben wir es von jeher abge=
lehnt, jenen Firmen zu folgen, weldje vorhandene Mafdhinen kopiren und folche dann als mindermertige,
billige Ware auf den Markt bringen. Unfere Mafchinen [ind vielmehr neuartig, erftklaffig in der Konftruk=
tion, tadellos in der RAdsfuhrung und oollendet in der duferen Form.
Beim Entmurf unferer liegenden Gaskraftmafdyinen haben wir uns zunddft eine Anzabl technifcyer Punkte
zufammengeftellt, deren Derbefferung wir bei dem neuen TModell erftrebten. Das waren:
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1. Die Lagerung der Tafchine auf dem Fundament, bezw. Rusfihrung des Mafdjinengeftelles.
fijier mar es friher vielfach dblid), wie aud jetit nody bei Konkurrenz=Fabrikaten, den Cylinder ganz
oder teilmeife dber das Bett hinaushangen zu laffen, ja [ogar aud) mit dem Rahmen der Mafchine aus
cinem Stiick zu giefen. Wir lagern indefi bei unferem neuen Modell den faufcylinder oollftandig fir
fich, aus hartem Taterial hergeftellt, [topfbiichfenartig einge[dyoben in den Rahmen. CLefiterer [elbft liegt
in [einer ganzen [ange bis zum Cylinderkopf auf dem Fundament auf.

2. 3ugénglidikeit des Cylinderinnern und RAusbildung des Cylinderkopfes.
Befondere durdy Deckel verfdyloffene Oeffnungen, meldje die Form und Feftigkeit des Cylinderkopfes be=
eintradytigen, haben wir bei unferen neuen moballen Wrmwbzn Die 3ugdnglicykeit des Cylinderinnern
erfolgt oielmehr durdy die grofie €i , nady fer des Dentilgehds
da wir von der €rfahrung ausgegangen [ind, daff auf jeden Fall cine Reinigung der Dentilfifie und
der Dentile weit Sfter vorgenommen werden mufi, wie des Cylinderinnern, in weldjem eine wefentliche
Derfdymufjung gar nicht eintritt.  Wir haben durch unfere Konftruktion erreicht, daff die ferausnahme
des €inlafoentilgehaufes mit Dentil infolge unferer iberaus einfacien Steuerung ohne Demontage irgend
melcher Steuerteile auf das allerftynellfte bemerkftelligt merden kann. 1n der gleichen 3eit, in welder
bei anderen TMotoren mit befonderen O diefe werden, bauen wir auf jeden Fall
unferen ganzen €inlaffoentilkdrper aus, fodaf dann die Gemahr geboten ift, dafi diefer Teil [elbft, welder
je nach dem Brennftoff dody am meiften der Derfymutiung untermorfen ift, gleichzeitig frei vor Augen
liegt und entfprechend gereinigt werden kann. Die Form unferes Cylinderkopfes ift oollftdndig rund,
mit grofien Wafferrdumen, ohne [charfe €ken und daber ohne Gufifpannungen.




ver idyt die
aufierordentlicy leichte, [thnelle und bequeme
Freilegung des Cuylinderinnern, zugleic) den
fibbau der i T mit daran b,
Steuerhebeln B und B1, fjerausnahme des Den=
tilgehdufes C, ferner die unvergleichlic) einfadye
3uganglichkeit des Stofireinigers D durdy Ab=
nahme des Biigels € und Deckels F.




3. Die Reinigung des Gafes.

Bei Sauggas=Anlagen kann, wenn der Betrieb cin ingt ficherer und zufri [ein foll, in
der Reinigung des Gafes nicht genug getan werden. Unmittelbar vor dem Cintritt der Gafe in die €in=
laffventilorgane der TMafthine bauen wir daber einen Stofireiniger ein, welcher nicht aus empfindlichen,
leicht zerftérbaren Teilen befteht, wie dies bei Drabtbiirften und dergleichen der Fall ift, [ondern in
einem maffiven, zufammenbangenden K&rper, der in allerRirzefter 3eit nad) WMegnabme eines ein=
zigen Biigels herrausgezogen, und eventl. gegen einen gleichen Referveroft ausgemedfelt merden kann.
Tnfolge diefes vorziiglichen Organes haben wir bei unferen i nady Betriebe feftf
koénnen, dafi beifpielsmeife bei Sauggasbetrieb die Dentile faft fo rein bleiben, wie bei Leudytgasbetrieb.
Der Referveroft kann leicht gereinigt und [tets mieder gebraudyt werden.

4. Steuerung und Regulierung.
Der widytigfte Teil einer Gaskraft=TMafchine ift die Steuerung und Regulierung. Erftere [oll die €in= und
Auslafiventile zwanglaufig betétigen, lefitere der Mafdhine genau nur dasjenige Quantum von Gasgemifch
zufiihren, meldes die Mafthine fiir den jeweiligen Belaftungsfall bendtigt. Wir tibergehen vollftdandig
die veralfeten Steuerungen, wie Ausfetier=Regulierung, Regulierung mittelft ausfallenden Ladungen, denn
diefe [ind fiir eine moderne Mafchine nicht mebr zeitgeméf. Dergleicht man aber unfere Steuerung und
Regulierung mit allen unzéhligen heute exiftierenden Arten, aud) denjenigen erftklaffiger Firmen, [o wird
das Refultat [ein, dafi keine diefer Steuerungen der unferigen gleidhkommt an €infachheit, Ueberfichtlic)=
keit und der geringen Finzah! der obige 3mwecke erfillenden Organe. MWir erreicjen mit wenigen Dreh=
punkten und febeln eine vollkommene Regulierung und prézife Steuerung und konnen daher die Organe




einer umfo griindlicyeren i i i) der Di i und einer umfo vorteilhafteren prézifen
Bearbeitung untermerfen. Die Bolzen der mwenigen Gelenke, die unfere Steuerung befifit (man vergleiche
die 3eidynung der Dentilfteuerung) find gehértet und nady Grenzlehren genau gefdyliffen, ebenfo wie die
darauf laufenden Rollen und der betétigende Tiocken. €iner Abnutiung der meift beanfpruchten Teile ift
daher in meif Tafie irkt und es ift dafi bei unferer Steuerung [elbft nady
langer 3eit ein Klappriger Gang eintreten kann. Die Regulierung ift und bleibt gleicymifig prézife, wie
die Steuerung der beften Dampfmafdyine. Dabei ift die Ueberficht der Steuerung eine [o Klare, dafi die
Wirkungs= und Behandlungsmeife jedem Laien [ofort verftandlidy ift. €ine widytige Sadye ift der Ausbau
ciner Steuerung behufs 3ugénglichkeit der inneren Drganz €|n Rusbau ift zeitmeife notmendig, weil
beim ferausnehmen der Dentile die diefelben febel ingt entfernt mwerden
miiffen. Bei den meiften Steuerungen ift dies nicht [o einfady, weil oberhalb des €inlaffventiles die Re=
gulierung liegt. Dergleidit man damit unfere Steuerung, [o zeigt [ich, daf nad) [6[en meniger Schrauben=
Tuttern die Dentilkappe, weldje gleichzeitig den Drehpunkt fiir den €inlafhebel bildet, direkt abgehoben
mwerden kann, ohne daff irgend weldye Demontage, feraus(dlagen eines Bolzens oder dergleichen er=
forderlich ift. Umgekebrt gentigt aln fandgriff, um Das 3u[ﬂmmen[€t1w genau wie friber paffend
herbeizufibren, ohne daf ein oder g ift.

5. Druckluftanlafoentil.
Grofiere TMotoren von 25 HP. an aufwérts merden in der Regel mit einer befonderen Dorridytung aus=
geftattet, mittelft weldyer die Mafdhine durcy Druckluft in Betrieb gefefit werden kann. 3ur €rzeugung
der Druckluft benufit man entmweder einen befonderen Kompreffor, oder aud) den Motor [elbft. An dem
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Cylinderkopf des Motors ift in beiden Fallen ein Dentil erforderlich, mittelft meldyem der Gaskraftmafdine
die zum Anlaffen nétigen Tmpulfe von Druckluft zugefiihrt werden konnen. Diefes Dentil muf ferner
die €igenfchaft befitien, nach Ingangfetien des Motors das Innere desfelben von der Druckluftleitung in
ficherer Weife abzufperren. Tian findet fir diefen 3weck die verfchiedenartigften Anordnungen. Tn den
meiften Féllen hat der Mafchinift genau aufzupaffen, wann der ridytige 3eitpunkt fiir die 3ufihrung der
Druckluft ift und echend das Dentil von fand aufzudriicken; verfdumt er den
richtigen 3eitpunkt, dann erfillt die Druckluft fdylecht oder gar nicht den gemiinfdhten 3wedk. Wir haben unfere
Druckluftanlaffoentile deshalb o gebaut, dafi das ridytige Funktionieren derfelben abfolut nidjt on der
Intelligenz des TMan(chiniften abhangt. Das Dentil wird durd) die Steuermelle nady Derfdyieben eines Steuer=
hebels zmangléaufig an den durd) uns auf der Probierftation ridytig ermittelten 3eitpunkten gedffnet und
wieder gefdhloffen; die Gaskraftmalyine arbeitet daher aud) beim RAnlaffen [olange zwanglaufig gefteuert
genau wie eine Drudkluftmaldyine, bis nacy erfolgter 3indung der febel vom Tlocken wieder abgefdjoben
wird. Das Dentil ift gleicyzeitig mit einem Riick(chlagoentil verfehen, [odaf aud) ohne Kompreffor die
Fiillung des Luftbebalters durdh den Miotor [elbft erfolgen kann, wenn man denfelben nady Schliefien des
Gashahnes als Pumpe wirken ldfit. Infolge diefer vorziiglichen €inrichtungen ift das Anlaffen bei unferen
Mafchinen einfad), erfolgt abfolut betriebsficher, unbwnﬂuﬁt von Dder Intelligenz des Warters und ift

. Univerfal” alfo gleid)zeitig geeignet fiir mit und ohne Kompreffor.

6. Schmierung.
Bei der Jagd nad) geringen Brennftoffoerbraudsziffern haben es viele Totorenfabriken ganz verfdumt, der
tiberaus widjtigen, [ozufagen der [ebensfrage ihrer Mafdyinen, namlic) der Schmierung, die gebiihrende




RAufmerkfamkeit zu (dyenken. Tan findet hier denn audy tatfdchlichy bei modernen Tafchinen nody die
riickftandigften €inrichtungen. MWir dagegen haben bei unferer Konftruktion den groften Wert darauf ge=
legt, jedem, aud) dem nebenfad)licyten Teile unferer Motoren die zwedkmifigfte, im Betriebe Skonomifdhte
und dody reichlichfte Sdymierung zu geben, insbefondere haben wir die fauptlager der Kurbelwelle wie
aud) die [ager der Steuermelle durdymeg als Ringfchmierlager ausgebildet und findet man in der Be=
[hreibung unferer Mafdhinen dariiber nody néhere TMitteilungen.

7. Rusfiihrung der Tafcyinen.

Die Bearbeitung der einzelnen Teile, fir weldje bei uns nur das vorziglidhfte und zmedkmifiglte Material
zur Dermendung gelangt, ift die widitigfte Frage eciner mobdernen Gaskraftmafchine, weldhe hoben
Rnforderungen untermorfen wird und dody die Gewdbr fiir eine lange Lebensdauer bicten foll. Die Fort=
fchritte, welche in den lefiten jabhren inbezug auf Ausnufjung des Materials und Bearbeitung desjelben
durdy teuere Prazifions=Merkzeug=Mafdyinen gemad)t wurden, [ind iberaus grofl. Gerade diefen Um=
[tand haben ir uns bei dem fortmahrenden Ausbau und der TMeueinridjtung unferer Werk(titten durdh
neuefter Frbei i behufs ferftellung der €inzelteile weitgehend zu Tufjen

gemadht. Wie bereits €ingangs ermahnt, werden alle Teile mittels Dorrichtungen und Schablonen bear=
beitet, durd) weldhe das 3ueinanderpaffen, Auswechfeln und Anpaffen einzelner Teile fich zu einer [ehr
lqldmn Arbeit geftattet. 1n ausgzbahmz[ﬂzm ]Tiaﬁe vermenden wir bei unferen TMafdyinen gehérteten
unter oon fodaf bei den [id) bewegenden Teilen das In=
einanderpaffen auf die hodifte Genauigkeit gebradyt ift, und jede Abnuffung daber auf das dufierfte
befchrankt wird. Wir [henken der und der Der andi unferer Toleranzlehren und
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fonftigen Prézifionsmefimerkzeugen, der Kontrolle der €inzelteile und des Rohmaterials fortgefefit die
allergrofite Aufmerkfamkeit, und ift dadurd) unferen Abnehmern die allergréfite Garantie hinfichtlic) Der=
wendung fehlerfreien Materials und [orgféltigfter Ausfihrung gegeben.
Unfere Tafdyinen konnen daber audy hinfichtlich Ausfibrung nidyt mit denen Kleinerer Motorenfabriken,
mweldyen ein derarfiger, zur genauen Ausfihrung abfolut notiger Werkzeugpark gar nidjt zur Derfiigung
[teht, verglichen werden, und ind wir deshalb audy in der Lage, gewinfdte Erfafifeile [hnellftens, billigft
und genau paffend zu liefern, was von nidit zu unterfchatiender Wichtigkeit ift.

lus allem Dorbergefagten ift erfichtlich, daf unfere Mafchinen binfichtlich Konftruktion, Form, Cinfachheit

der Martung, Sicherheit des Betriebes und Genauigkeit der Rusfiihrung die Gewdhr eines durdyaus erft=

Klaffigen Fabrikates bieten, cin Umftand, der bei der Wahl eciner Betriebsmafthine ausfdylaggebend [ein [oll.

Wir bringen nadftehend ver[dyiedene AbbIl unferer Gaskr i aus weldyen die Gefamt=Bauart

derfelben, wie aud) Ddiejenige der €inzelteile erfichtlicy ift und geftatten uns ferner, auf die nadyfolgende

eingehende Befchreibung unferer Motoren aufmerkfam zu machen mit der Bitte, diefelbe einer geneigten

Durdyficht zu mirdigen.

TMotorenfabrik Oberurfel, A.=6.



D. R. P. 192362
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Patent Patent
angemeldet in angemeldet in
Oesterreich Russland
u s u s ow.

Neue zwanglaufige
Oberurseler Prizisions-Ventil-Steuerung
ohne Riickdruck
fur die Universalmotore der
Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges. Oberursel.




Oberurseler Universal-Prizisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Fr Leuchtgas, Kraftgas, und flissige Brennstofie
Type No. 1 bis 7 Modell 22.

ohne Aussenlager.




Oberurseler Universal-Prazisions-Motor

gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Fiir Leuchtgas, Kraftgas und flissige Brennstoffe.
Type No. 1 bis 7 Modell 22 ohne Aussenlager.



Oberurseler Universal-Préazisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Fiir Leuchtgas, Kraftgas und flussige Brennstoffe, Type 1 bis 7 Modell 22
mit Aussenlager.



Oberurseler Universal-Prézisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Fiir Leuchtgas, Kraftgas und flissige
Brennstoffe.

Type No. 8 bis 13 Modell 22.



Oberurseler Universal-Prizisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Fiir Leuchtgas, Kraftgas und fiiissige Brennstoffe,
Type No. 8 bis 13 Modell 22.



Be[dyreibung
der Oberurfeler Univerfal=Derbrennungs=G6askraftmaldjinen
mit Préazifionsfteuerung.

Cinleitung. it diefem Mobell erzeugt die Motorenfabrik Oberurfel A.=6. in Oberurfel eine einfach wirkende,
im Diertakt arbeitende Gaskraftmafdyine liegender Bauart, fiir deren konftruktive Durchbildung €infady=
heit der Steuerungs=Organe, kréftige [olide Bauart und vollftandige Betriebsficyerheit neben Crzielung
cines geringen Brennftoff= und ScymierSloerbrauchs vorbildlid) waren.

Rabmen. Das Geftell des TMotors bildet ein kréftiger, in einem Stiick gegoffener Rahmen, weldyer einer=
[eits die Kurbelachfe aufnimmt, andererfeits den eingefefiten Arbeitscylinder umfchliefit und auf [einer
ganzen [ange [icher lagert und abftiift. Hierdurch wird jede Federung, wie [oldye bei dlteren Kon=
ftruktionen durdy das Freihdngen des Cylinders auftreten konnte, véllig vermieden; dabei ift der den
Frbeitscylinder um(dliefende Teil des Rahmens gleidyzeitig als Waffermantel ausgebildef.

Cylinder. Das Cylinderrobr, weldjes feiner einfachen Form wmegen aus Spezialhartgufi hergeftellt merden
kann ift porne und hinten durcy Arbeitsflachen in Rahmen zentrifdy gelagert und durd einfache Ab=
[ind Derbr und K gegen einander gzbld)iet Den durd) Temperaturunter=

[chiede hervorgerufenen Rusdehnungen kann das Robr infolge [einer cigenartigen Befeftigung frei
nacygeben, [odafi keinerlei Kl ober in | auftritt, die eine Forméanderung




hervorrufen kann. Hierdurdy, fowie durd) die duferft harte Laufflache ift ein tadellofes Arbeiten und
grofie Raltbarkeit gefichert.

Kolben. Der befonders lang gehaltene Kolben geht di i und genau eil im Cylinder. €r
ift mit einer grofieren Anzabl [elbft[pannender Ringe aus oorziglidiem Spezialgufi verfehen, mwobei
jeder einzelne Ring nur gerade die zum Fbdidyten erforderliche Federung befifyt, fodaf der Druck
auf die Cylindermandung nidyt [tarker als eben ndtig ift. Hierdurd), wie durdy die grofie Ldnge des
qut tragenden Kolbenkdrpers wird die Abnufjung des Cylinders auf das denkbar geringfte Maf be=
[dyrénkt, unb cine zuverldffige Abdidytung erreicht. Der K en it aus Ia K [tabl mit
hart RArbeitsfladie auf das hergeftellt, forgfaltig in den Kolbznkorpzr eingepafit
und gegen jedes [&fen unbedingt gefichert.

Kurbelwelle und [ager. Die Kurbelmelle wird aus beftem Siemens=MMartinftahl hergeftellt, ift reichlic) be=
meffen und mit der gréfiten Prézifion gearbeitet. Die hin= und hergehenden Maffen [mb bei grofieren
Totoren durdy direkt auf der Kurbelwelle i ichte moglich(t Sie ift in
[ehr reichlidy nac mit Wil ausgefitterten und als Ringfdymierlager aus=
gebildeten fauptlagern vorziglid) gzlagert und zur Aufnahme des Schungrades, [omie eventl. einer
Riemen(cheibe bei gréferen Motoren emlamg uarlangart Am &dufieren €nde wird die Welle in diefem
Falle durdy ein den n tige: ierlager nody befonders geftiift.

Cylinderkopf. Bei Konftruktion des Cylinderkopfes ift auf €infachheit der Form und grofie, zugédngige Kiihl=
mwalfer=Rdume, weniger aber auf gedrdngte Bauart Riick[icht genommen. Der Cylinderkopf ift dberall
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rund gehalten, keine [charfen €cken und keine ploiliche Ridjtungsénderung der Mandungen und Material=
anfammlungen kénnen zu den bekannten Briicjen der Kopfkonftruktionen anbmr Firmen Anlaff geben.
Das Tiaterial kann iberall den War folgen, ohne [dya heroorzu=
rufen.  €in= und Ausftrémoentil {ind am Cylinderkopf dbereinander und leid)t zuganglid) eingebaut.

Steuerung. fAn der Mafchine ift nur ein Auslaf= und ein €inlafventil vorhanden. RAuf der Einlaffoentil=
[pindel (ifit fiir gasformige Brennftoffe gleichzeitig das Abfdlufoentil [ur das Gas. Die Iﬂafd]mz reguliert
nidyt mit leicht oerfthmutienden Schiebern und nidyt mit i Steuer Beide
Dentile merden nur durdy einen einzigen Tocken gefteuert, meldjer ebenfo mie die Rollen [ehr breit
und [olide gehalten wird. Das €inlafoentil fiir Cuft und Brennftoff wird von der Steuerung aus fo
bewegt, dafi [tets genau proportionale Querfcynitte fir das Gemenge freigelegt werden. Die neue
Oberurfeler Steuerung reguliert alfo der jeweiligen Fiillung entfprechend mit vzranberlld]zn Dzmllhuben
und erhdlt dadurdy das Gas= und [ ifch bei allen das
héltnis. Automatifche Dentile, [hrage TMocken und dhnliche komplizierte Organe [ind vollftédndig u&zrrmaben
Tladh(tehende 3eichnung der Steuerung zeigt die Regulierung, weldye von einem reibungsfreien Prazi=
[lunsmgler derart betétigt wird, dafi diefer den fub des Gemifdhventiles direkt durd) Derdnderung der

a des dasfelbe ati febels einftellt. Der Regulator hat [ehr wenig und leidyte Arbeit
zu verridyten, erhélt keinen Rickdruck und reguliert daber duferft empfindlich. Audy die Steuermelle ift
ebenfo wie die Kurbelwelle in langen Ringfdymierlagern gelagert, der Regulator [elbft lauft bei grofieren
Tiotoren auf Kugellagern.
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3iindbung. Die 3iindung des angefaugten und komprimierten Gemenges erfolgt durch den elektrifdyen
Funken in bekannter Meife mittelft Abreif=3indung. Der 3iindzeitpunkt kann bei den gréferen Motoren
wahrend des Betriebes beliebig verdndert, bei den Kleinen von Spét= auf Friihziindung eingeftelit
mwerden.

Schmierung. Auf die moderne Ausbildung der Schmierung, fomie die damit perbundene Oelerfparnis ift
ganz befonders grofie Sorgfalt vermandt. Die fauptlager und ebenfo die Steuermellenlager [ind mit
Ringfthmierung verfehen. Fiir den Kolbenbolzen wird von der Mafchine Tio. 8 an eine regulierbare
RAbftreich[chymierung angemendef, mahrend die Jufiihrung des Oeles zum Kurbelzapfen durdymeg durd)
einen Schleuderring erfolgt, der das Oel vermittelft 3entrifugalkraft der Lagerfdyale unter Druck zufiihrt
und bei dem kein Oel verloren geht. Aud fir die Gibrigen Teile ift eine leidyt zu bedienende Schmierung
vorgefehen und ift ganz allgemein Ddafiir geforgt, daff alle Schmierapparate jederzeit ohne Gefahr fiir
den Warter neu aufgefillt oder audy eingeftellt werden kénnen, ohne daf es erforderlidy ift, den Motor
ftillzufetien. Was den Oelverbraud) anbelangt, [o ift derfelbe bei der vorziglichen Durcybildung unferer
Scymierweile auf ein TMinimum herabgedriickt, und haben wir je nad) 6rofe bei gut eingelaufenen
Mafdyinen und oerftandnisvoller Wartung unter Dorausfeffung einer Dermendung guten Schmier=
materials und Miederreinigung des Ozlzs einen Derbraudy an frifdyem Oel von 1,5—5 gr. pro eff. PH. und
Stunde erreicht. Der Kur ift gegen Oi n durdy ein [olides und elegant aus=
gefiihrtes Kurbelfchutbled) abgedeckt, und [ind an allen Stellen, an weldjen Oel austreten und [idy
fammeln konnte, Dorrichtungen gefroffen, um das ablaufende Oel bequem und [auber aufzufangen,
bezw. abzufiihren.
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Die hauptfadylichften Dorziige unferer modernen Univerfal=Derbr: q i a i der
Konkurrenz [ind:

Aufierordentlich kraftige und [tarke Ausfiihrung des Mafcyinenrahmens.
Kréftige, in nur zwei langen Ring[dymicerlagern gelagerte Steuermelle.

€infadye Prazifions=Steuerung, D. R. P. 192362. (Don allen zurzeit auf dem Markt befindlichen Gasmafdhinen
befifit wohl unfere Steuerung die menigften Gelenke, Bolzen und febel.)

€in= und RAuslafi=Dentile werden nur mit einem einzigen Tlodken gefteuert.

Die Steuerung ift daber dem [aien leicht perftandlich und es kann kein toter Gang eintreten.
Die Regulierung arbeitet riickdruckfrei und hat keine empfindlidien Organe.

Das Dr f il it dufig gefteuert.

Das Fnlaffen hangt daher nicht von der Intelligenz der Bedienung ab.

Die grofite Beachtung haben wir dem einfachen Fusbau der bei ldngerem Befriebe mit Sauggas ver=
[ymutienden Teile gefhenkt. Durdy L6fen der Dentilkappe werden diefe ganzen Organe freigelegt, gleidzeitig
wird der €inlafihebel ohne herausfdhlagen von Bolzen oder abbauen von Regulierteilen abgenommen. Bei
faft allen anderen auf dem TMarkt befindlichen Konftruktionen ift oberhalb der Dentile die Regulierung unter=
gebracdht. Der und die €il ift dem [aien aus diefem Grunde weit (dywieriger, wie
bei unferer Konftruktion,
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Bei der 3iindung haben wir darauf gefehen, das Abreifigeftdnge [o leicht wie moglidy zu machen. Don
25 HP. an fallt dasfelbe ganz weg, indem der febel des neben dem 3iindapparat angeordneten 3indflanfdyes
das Fbreiff = febeldjen des leiteren direkt ohne 3wifdyenglied betdtigt. Don diefer Gréofie an ift audy der
3iindbmoment wahrend des Betriebes direkt verftellbar, was in Anbetradt des verfthiedenen feizmertes der
Gafe von mwefentliciemn Dorteil ift.

Unfere neuen Gasma(dyinen arbeiten mit hod)ftem Tutieffekt, zeigen daher bei gleichgiinftiger Beanfpruchung
der arbeitenden Teile eine hobhere Leiftung pro Kilogrammgemidyt, mie diejenigen der Konkurrenz.

Die Sdymierung erfolgt (iberall zmanglaufig; fiir den Cylinder durdy automatifthe Pumpe, bei der Kurbel=
welle durdy Ring[dymierung.

Die fagerftellen [ind kréftig, [odafi der Fladjendruck gering bleibt. Der Kurbelzapfen wird mittelft Schleuder=
fdymierung, der Kolbenzapfen durd) Abftreid)(cymierung gefdymiert.

e



Oberurseler Universal-Prizisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

im Betriebe bei Gustav Peter junior, Malzfabrik in Rastatt.



Oberurseler Universal-Prézisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

fir die Offenbacher Spezial-Fabrik fiir Schmirgelwaren -Fabrikation
Offenbach a. Main.



eff. 80 HP. Beleuchtungsanlage

gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

ausgestellt auf der Ausstellung fir Handwerk und Gewerbe, Kunst und Gartenbau, Wiesbaden 1908,
geliefert an: J. Mehl,jBaugeschift, Stuttgart.



Oberurseler Universal-Prizisions-Motor
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Fiir das Elektrizititswerk des Deutschen Hospitals in Constantinopel.



Oberurseler Universal-Prizisions-Motor

gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

Im Betriebe bei Friedrich Schnaith, Stadtmihle Tibingen i. Wirttemberg.



Oberurseler Universal-Prizisions-Motor fiir Tiefoohrbetrieb
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt. - Ges. Oberursel

ie in Campina

fir die ,,Steaua Romana“ Akt.- Ges. fir



Oberurseler Universal-Prézisions-Motore
gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt.-Ges., Oberursel

fiir den Betrieb eines Elektrizitits-Werkes.



Wetjel & Freytag,
famburg.

3eugniffe.

it Dergniigen beftétigen wir Tynen biermit, dafi die von Thnen gelieferten 8 Motore und zwar:

1 Stdi. 2 . Benzin=Totor mit elektrifder 3inbung

1 Stdk. 16 §P. Sauggas-Rniage mit e

2 Stk 25 §P. ., 5 & ‘o .

2 St 30 6., @ @

2 Stk 35 G, ., G G G i
unferen gehegten Ermartungen in vollftem Mafie entfpredyen, und wir Ihnen obne Bedenken
cine 50 und cine 70 HP. Sauggas-Motor=Rnlage in Ruftrag gegeben, trofidem die Konkurrenz
uns ftes Entgegenkommen bezeugte.
Wir beftétigen Thnen gern, bafi wir Thren Angaben betreffs des Kohlenverbrauds bei unferer
erften Sauggas=Mofor=Finlage von 16 HP. etwas fkeptifc) gegentiberftanden, miiffen Thnen jedod)
bekennen, dafi wir jefit bei allen Anlagen und zwar je grofier diefelben werden um fo ginftiger
find, fich aber immer in den von Iynen gefefiten Grenzen bemegen. Ganz befonders zeidynen
fich Thre Anlagen durd) die fofortige Betricbsbereitihaft aus, in hochftens 10 Minuten fefien
wir famtlicie Anlagen in Betrieb. Die Bedienung felbft ift eine fo minimale und cinfade, dafs
felbft ein Caic diefelbe in kurzer Seit erlornt, und die Rnlage als Mebenbefddftigung mit ver=
fehen Kann,



C. 3immer, Oberurfel
100 fjP. Sauggas=Tlotor=Anlage

C. Diriong, Rkt.Gef.

Coderfabrik

Schlettftadt.

64 fjP. Sauggas=IMotor=Anlage

Speziell die finordnung der Robroerbindung zmifden Skrubber und Generator fiern Thnen
allen iibrigen Syftemen gegeniiber die Prioritat; dann der prézifen Regulierung und dem ufierft
rubigen Gang der Motore fleht die vSllig gerudlofe Gasanlage zur Seite, mas [peziell in 6rof
ftadten fir Kraft= und Cicht=RAnlagen von grofier Bedeutung ift. Wir tragen keine Bedenken,
Thre Sauggas-TMotor-Aniagen direkt neben Mohn= und Schlafrdume zu legen.

feroorzubeben wére dann nod) die dberaus faubere Ausfiihrung der Anlagen, fomohl in der
Fabrik wie bei der Montage, fodafi eine cinmal Gbergebene Anlage als durdyaus betriebsficer
gelten kann, ein Umftand, der befonders bei Prioat= [idytmerken nicht genug heroorgehoben
werden Kann.

€s gereidyt uns zur befonderen Freude, dafi wir Ihre Firma durd) diefe Anerkennung empfehlen
k6nnen; wir find gerne gemillt, efmaigen Intereffenten, menn gemiinfdyt, nody direkt Ruskunft
2u geben.

Idy befdyeinige hiermit auf Thren Munfcy recht gerne, bafy icy mit der im Juli 1906 pon Thnen
erhaltenen 100 fP. Sauggas-Anlage zufrieden bin. Der Motor zeidynet fidy durdy zuverlaffigen
6ang, geringen Ocloerbraud) und dufierft cinfadie Bedienung aus. Die von der Fabrik ge-
gebenen Garantien beziglidy des Kohlenverbraudhes find weitgehend erfillt morden.

Die finlage hat meinen Ermartungen in jeder Weife entfprodien und kann id) eine derartige
Rnlage beftens empfeblen.

Mit gréfitem Dergniigen beftétigen wir Ihnen, daf die im Juli 1906 von Ihnen bezogene 64 P
Sauggas-finlage unferen Ermartungen in oollem Umfange entlpricyt. Der Motor arbeitet tag=
taglicy unter farker Belaffung, und ift der Koblenoerbraudy im Derhaltnis zu feiner Ceiftung
ein dufierft minimaler. Dasfelbe trifft aud) beim Stymiersl, meldyes mir in gercinigtem 3u=
ftande vermenden, zu. finfidytlicy der Wartung der Mafcyine Konnen wir diefeibe nur als dufierft




J. Timm Ticfl.
Totfdyen.
40 fjP. Sauggas=Totor=Anlage

Siegelei Main, Ullrid) Steiger,
Wain b. Caupheim.
40 fP. Sauggas=Totor=Anlage
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gering bezeidynen und konnen mir kurz gefafit nur ermdhnen daf Ihre Sauggas-Anlage nady
allen Richtungen hin Dorteile bietet, die von keiner Dampfmafdyine erreidht merden.

Jedem Intereffenten k6nnen wir daher die Befaffung einer foldien Kraftanlage nur aufs warmfte
empfeplen.

Iy beftatige Thnen fehr gern, daf die mir von Thnen gelieferte 40 fP. Saug=Generator=Moforen=
Rnlage meiren Ermartungen nad) jeder Ridytung hin entfprocien hat und meine beredtigten
Rnfpriidie ooll und ganz erfillt find.

Der Motor zeidynet fidy durd) rubigen Gang, prazife Regulierung und geringen Koblenverbraudy
und Stabilitdt des Materials ganz befonders aus. Der Derbraud) ftellt fich bei 10ftiindiger
Rrbeitszeit pro Tag auf 125—135 Kg. Koblen, mas bei einem Preife pon Tilk. 4.~ pro 100 Kg.
11/s=11/s Pfennig pro Pferdekraft und Stunde entfpridyt. Die Bedienung ift eine dberaus ein=
fache, und fobald die Anlage in Betrieb gefefit ift, ift die Martung kaum in Betradyt zu ziehen.
Rlles in allem kann idy nur fagen, dafy die Rusfihrung der Rnlage muftergiltig ift, und iy
baher jederzeit gern Deranlaffung nehmen merde, Thre Firma auf das Befte zu empfeblen, aud)
bin icy gern bereit, Infereffenten die Anlage im Betriebe befidtigen zu laffen.

it feutigem habe ich das Dergniigen, Thnen mifzuteilen, dafs idy mit der mir vor ca. 21,2 Jahren
gelicferten 40 fP. Sauggas - Motor = finlage fiir RAntracitbetrie in jeder Beziehung vollauf zu=
friden bin.

Dicfelbe dient zum Betricbe meiner Siegelei, mird haufig volifidndig ausgenuft und arbeitet
trofy der fehr oft medfelnden Belaftung rubig und gleicymafiia, mobei die vorziiglie Reguliers
fahigkeit aufierordentlidy zur Geltung kommt.

Bis heute habe ity nod) keine Storung irgend melder Airt genabt und ift s eine Freude, zu
fehen, wie anfprudlos die finlage hinficitlicy der Bedienung ift. Der Mafchinift kann unbeforgt



6réfliy Thun'fche Gilter=Direktion
Grofi-Kuntfcyify, Oc. Schlefion

30 fjP. Sauggas=otor=Anlage
Chemifdye Fabrik Graf Jofef Palffy,
Szomolany

30 f{P. Sauggas=Miotor=Anlage

€. Briidener, Kunftmiiblenbefitier
Riodmiible b. KSnigshofen
30 fP. Sauggas=ITotor=Anlage

nod) die Befchickung und fonftige Arbeiten im Betricb perfehen. Der Derbraud) pon Fntracit=
koblen entfpridyt den bon Ihnen garantierten fingaben voll und ganz. Idy’halte cine Oberurfeler
Sauggeneratorgas=Rnlage entfdieden fiir die billigite Betriebskraft und bin jefit gerne bereit,
jedem Tntereffenten die Anlage im Betriebe vorzufiibren und zu erkldren.

Ferner ermdditige idy Sie, pon Dorftehendem beliebigen Gebraud) zu madyen.

fiermit feilen wir Thnen bSfl. mit, dafy wir mit dem uns vor 2 Jahren gelieferten Sauggas-
Totor entfdyieden vollkommen zufrieden find. Derfelbe entfpricht allen Thren m. Sufagen und
funktioniert tabellos. Tndem mir hnen diefe Mitteilung mit Dergnigen madhen, zeiynen . . .

Der von uns angekaufte, aus Irer Fabrik ftammende 30 fP. Motor, den wir fiir den Antricb
der Riirmerke unferer dyemifdien Apparate fowie ver[dyiedener Pumpen gebraudyen, eignet fid)
fiir unferen Betrieb vorziglidy. Bei volifter Anfpannung des Betricbes haben mwir weit weniger
an folzkoblen, die wir als Brennftoff benuien, verbraudyt, als die von Iynen garantierte mini=
male Brennftoffmenge betrgt, obne dafy dabei die prézife Rrbeit des Motors leiden miirde.
Uberhaupt haben fidh durd) die ganze 3eit feitbem der TMofor in unferem Betricb vermendet
wird, eine ernften Uebeiftnde bei diefer Betriebskraft gezeigt, was wir Inen in volifter fin=
erkennung der Ceiftungsfahigkeit der Mafchine mit Dergniigen mitteilen.

Beftétige Thnen gerne, dafj die mir von Thnen gelieferte 30 fjP. Sauggas-Motor=Anlage feit
2 Jabren zu meiner ooliften Sufri it arbeitet. Der ift gering und die
Wartung wird von einem der Miihlburfdien nebenbei beforgt. Tdy bedauere nur fehr, dafi idh die
Rnlage nidyt fyon 2—3 Jabre friiher an Stelle der Dampfmafdhine aufftelien lick, da idy an
Kohlen und an dem feizer gegeniiber Dampf jabriicy ca. Mk. 1800.~ (Schreibe: Rdytzehn=
hunert Mark) fpare und kann id) Thr Fabrikat bei jeder Gelegenheit nur aufs befie empfeblen.




Gebriider Werner, 3angenfabrik
Schmalkalden (Thiiringen)
16 AP. Sauggas=/otor=fnlage

fierm. Grau, Metalibrudwwarenfabrik,
Friebricshagen.
12 {P. Sauggas=Totor=Anlage
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fierdurd) beftitigen wir Thnen gerne, bafi der von Ihnen im Januar 1904 bezogene 16 GP.
Sauggas-Motor von Anfang bis heute gut funktioniert hat. Der Derbraudy an Brennmaterial
ift ein geringeror, als Sic uns feinerzeit angaben. Die Bedienung des Mofors ift kaum nen=
nenswert und mird pon cinem Arbeiter nebenbei beforgt. Der 16pferdige Motor leiftet unter
der Bremfe 21 Pferdeftirken und find wir bis jet mehr wie gut zufrieden.

Beim Ermeiterungsbau unferes Ainmefens im Jahre 1903 befdyloflen wir es im Doraus, einen
ftérkeren Motor mieder von der Oberurfeler Fabrik zu ermerben, als mir zupor cinen & pfer=
digen Gasmotor oon Ihrer von uns fehr gefdydfiten Fabrik befafien, weldyer dafiir biirgte, daf
die Ceiftungsfahigkeit Threr Motoren uns voll und ganz befriedigt hat.
Wir find gerne bereit, etmaigen Intereffenten direkt Ruskunft zu geben.

Beftétige Ihnen hiermit gerne, dafj die von Thnen gelieferte 12 §P. Sauggas = finlage ‘meinen
gehegten Ermartungen in ooliftem Mafie entfpridyt, und find meine Anfpriiche in allen Teilen
erfiillt morden.

Der Jilotor zeidynet ficy durdy rubigen Gang und geringen Kohlenverbraud) ganz befonders aus,
der Derbraudy frellt fich bei 8Ysftiindiger rbeitszeit pro Tag auf 38—40 Kg., mas bei cinem
Preife von Tk. 1.45 pro 3entner ca. Mk. 1.15 pro Tag mad)t. Mein 6 §P. Gasmotor, den
ich oorher hatte, koftete midy bei derfelben Rrbeitszeit pro Tag TMk. 4.50 bis Mk, 5.~

Die fo fehr befiirdyteten StSrungen méhrend des Betricbes burd) Derfdylackung des Generators
kommen génzlic) in Fortfall und kommt cin Derfdlacken desfelben mwahrend des Betriebes
iiberhaupt nidyt oor.

Tndem ich midy gerne bereit erkldre, Intereffonten die RAnlage im Betricb befiditigen zu faffen,
ftelle id) Thnen anheim, oon vorftehenden 3eilen nady Belieben Gebraud) madien zu mollen.



20

gez. Theobor Schlegel

eifienfels

16 fP. Sauggas=Totor=Anlage

feinr. Priifer, Miblenbefifer
Freiborf
16 fP. Sauggas=/Totor=Anlage

Gebr. Hofmann
Frankfurt a. T.-Oberrad
15 {P. Sauggas=Ilotor=Anlage

I befdyeinige Thnen gern, dafi idy audy mit der, von Thnen zu meinem Fabrik-Teubau, Ende
1906 bezogenen 2fen Sauggasaniage mit 16 §P. Motor, in jeder Beziehung zufrieden bin.
1) verbraudye taglich bei 10ftiiadigem Betrieb und voller Rusniifiung des Motors 60 kg. Koble.
Die Bedienung erfolgt durdy einen meiner rbeiter nebenbei. Audy die elektrife Cidytanlage
funktioniert fadellos und ift das Cidht ffets gleidyméfiig hell und rubig. HRlles in Rilem kann
id) nur meine oollfte 3ufriedenhelt mit ber 2ten Anlage ausfpredjen und werbde Sie gern weiter
empfehlen.

Beftétige biermit gern, dafi der pon Thnen im Oktober 1905 bezogene 16 fjP. Sauggas = Motor
meine automatifye Waffermiihle zu meiner ooliffen ufriedenheit freidt und arbeitet. Der
Tiotor ift Tag und Tadyt im Betrieb und verbraudht in 24 Stunden 250 Pfund Anthracit. In
diefem 3eitraum [dylacke idy zeeimal ab, weldies ein 3eifraum von je 5 Minuten beanfprudt.
Das Befdyiitten des Generators gefdieht in eitrdumen oon 2—3 Stunden, dadurd) wird eine
Wartung diefer Anlage von dem betreffenden Milller ausgefiihrt. €rmahnen will idy nod), daf
iy damit 2 Mahlgénge, 2 Malzenftiihle und komplette Reinigung betreibe. Geliefert habe id;
in 24 Stunden mit 250 Pfund Kohle 80—100 Jentner zu Tehl und 40—50 3entner zu Schrot.
Ity bin gerne bereit, meine finlage jedem Intereffenten zu zeigen.

Wir beftitigen Thnen biermit gerne, daf unfere pon Thnen gelieferte Sauggas=Tinlage von
15 fP. fiy feit dem 1. Mai 06 ununterbrodyen in Betrieb befindet und mwir wéabrend diefer
eit keine Stérungen im Befrieb mahrgenommen haben. Der TMotor lduft tabeilos rubig und
aleidymaéfiig bei [parfamen Derbraud) von Brennmateriel und Oel. Wir kénnen Thre Motore
jebem Intereffenten nur beftens empfehlen.



Karl Miller & SShne
Taumburg a. S.
12 fP. Sauggas=Totor=Anlage

fofef Dodt, Stadtmiihle
fioppenheim a. d. Bergftr.
10 fjP. Sauggas=Tliotor=Anlage
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Wir nehmen gern Deranlaffung, zu beftétigen, bafi die nunmehr ! + Jahr im Betrieb befinblidie 12 §P.
Sauggas-finlage unferen gehegten Ermartungen ool und ganz entfprodyen hat. Der Mofor arbeifet
rubig unb hat tro; der ungleichen Belaftung cinen ftets gleitymafigen Gang. fin Martung gebraudt
der Motor nidht viel mehr als jeder andere Gasmotor. Mir laffen den Gasmotor=Generator die Mode
{iber brennen, fobafj friily nur cin Tridyter nacgefchiittet und der Dentilator in Bemegung gefefit
wird, nad) ca. 10 Minuten ift o viel gutes, rétlidy brennendes Gas vorhanden, dafi der Molor an=
laufen kann. Gleid) nad) dem Anlaufen wird [o viel Koks nachgefdyiittet, dafi der Motor ohne jede
Wartung 5 Stunbden arbeitet. Dir fiillen fomit taglicy nur 2 mal Koblen auf. Der Kohlenoerbraudy
ftelit fich bei 10ftiindiger Rrbeitszeit auf 60 bis 65 kg., was ca. TMk. 1.60 entfpricyt. Das Reinigen
der Dentile gefdyieht regeimafiig alle 14 Tage und ift es dann nur nétig, den angefammelien
Sthmut zu entfernen. Tad) unferen Erfarungen kSnnen wir Ihre Sauggas-Anlage allen Infereffen=
ten auf das Angelegentlicyfte empfehien, da es z. 3. die im Betrieb billigfte und zuverlaffigfte Kraft
ift. Indem wir uns gern bereit erklaren, Jntereffenten Jhre Anlage im Betricb befichtigen zu laffen,
ftellen Jhnen anheim, von vorftehenden Seilen Gebraud) zu maden.

it diefem befdeinige Ihnen mit grofitem Dergniingen, dafi meine von Thnen bezogene 10 HP.
Sauggeneratorgas- Rnlage in jeder finficht gut funktioniert und icy daber mit felbiger aufier=
ordentlidy zufrieden bin. Der Motor zeidinet fich durd) zuverldffigen und dufierft gleichmafigen
Gang, fomie durd) ganz geringen Koblenverbraud) riihmend aus und ift die Bedienung der
Rnlage cine kaum in Beridifiditigung zu ziehende, infolge der (iberaus cinfaden und leidyt
zugdnglidien Konftruktionen des Motors. Id) betreibe mit diefem Motor i Roggenfupl und 2
TMablgénge und betreibt derfelbe alle genannten Mafdinen leicht und obne irgend weldje Be=
triebsftdrungen. Der Derbraudy an Koblen ift ein wirklicy geringer, fodafy idy gegeniiber einer
Dampfmafdyine mit der von Ihnen gelieferten Sauggeneratorgas=Anlage taglidy grofie €rfpar-
niffe erziele. Idy verbrauche pro Tag fir nur TMK. 1.50 Kohlen und ift dabei die Bedienung
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Wilhelm uttke, Kammfabrik,
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eine fehr leidhte, fodafi iy mit dem TMotor in jeder finfiht poll und ganz zufrieden bin. Idy
kann daher Jhre Sauggas=Ffinlagen und merte Firma allen Berufsgenoffen und fonftigen In=
tereffenten nur aufs Befte empfehlen und bin icy aud) gern bereit, felbige auf Munfd) Reflektanten
vorzufiihren. 1dy begriifie Sie, nochmals meinen beften Dank fiir forgfédltige Rusfibrung und
die kulante Bedienung fagend.

Tadybem ich nunmehr mebrere Monate mit dem von Thnen gelieferten 8 fP. Sauggas=Motor
arbeite, fage id) Ihnen fiir die multergiiltige Rusfiibrung der Motor - Ainlage meinen perbind=
liyften Dank.

Der Motor arbeitet aufierordentlich rubig, zuoerldffig und find die Betriebskoften, meldye fid)
bei 10ftiindiger Arbeitszeit auf ca. Mk. 1.50 belaufen, ganz geringe. Dabei ift die Bedienung
eine kaum in Betradyt zu ziehende, fobafs idy Ihre Rnlage nur auf das Befte empfehlen kann.
Indem idy mich bereit erkldre, eoentl. Intereffenten meine pon Ihnen bezogene Motor= Anlage
im Betriebe porzufiifren, zeidne . . . .

Tladydem nun die on Ihnen bezogene 5 fP. feit einem Jabr anftandslos und
ficher gearbeitet hat, befcheinige id) Ihnen gerne, dafi ich mit der Finlage in jeder Beziehung
fehr zufrieden bin. Sie treibt meine Miihle, einen Schrotftuhl, einen Miihigang und die Puferei
mit Ceidtigkeit und perbraucht in 12[tdndiger Arbeitszeit 28 Ka. Kohlen famt der Anheizung.
Tch kann die Rinlage cinem jeden bor auf billige Betri und Rrbeif i
reflektiort, auf das Warmfte empfeblen. Rud) bin id) gerne bereit, meine RAnlage jedem
Intereffenten im Betriebe zu zeigen.
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Auf Thre Anfrage pom 13. cr. teilen mir Thnen gerne mit, dafy der uns gelieferte 20 fP. Uni=
verfal-Motor feit cinem Jahre in Betrieb ift und zu unferer vollftandigen 3ufriedenheit arbeitet.
Wir benuien den TMotor in unferen ausgedehnten Steinbriiden zum Antriebe eines Cuftkom=
preffors und bobren an drei Stellen zugleid) die Felfen an. Der Motor [pringt aufierordentlidy
leidyt an, hat fehr geringen Benzolverbraud), erfordert nur geringe Martung durd) einen an=
gelernten Arbeiter und fallt befonders durd) feinen fehr rubigen und gleicymafiigen Gang auf.
Der Motor ift, mit geringen Unterbrecyungen, den ganzen Tag in Betrieb und arbeitet in jeder
Beziehung tabellos.

Ruf Ihre Anfrage pom 15. Januar ds. J. diene idy Ihnen febr gerne zur Madyricht, daf ich mit
dem von Ihnen gelieferten Univerfal=IMotor durchaus oollftndig zufrieden bin. Derfelbe arbeitet
in meinem Tufffteinbrudy feit 2 Jabren febr rubig, tadellos funktionierend, audy im Betriebe bei
Fus= und €infdhalten ciniger Mafdyinen leidyter und [dymerer faften. Bedienung braudyt der
Motor foviel mie keine und mird tagliy nur 2 mal Kontrolliert. €in Warmlaufen bder Cager ift
ganz ausgefdloffen, daher grSfite Erfparnis an Oel. Der Benzinoerbraud) ift ein fehr geringer.
€ine Reparatur habe icy in den zmei Jahren noch nicht im geringften gehabt. Kurzer fjand an
dem Motor fehe ich ein vollftandig pollkommenes Werk und kann ihn Tntereffenten aufs Warmite
empfeblen. FRud) bin i) gerne bereit jederzeit denfelben im Betrieb fehen zu laffen.

Ruf Thre Anfrage bom 19. April d. Js. ermibere idy fohr ergebenft, daf iy mit der fiir hiefige
Wirtfdaft gelieferten 18 §P. Univerfal-Cokomobile fomie dem 8 f{P. Univerfal-Motor durdyaus
zufrieden bin, und beide Mafdyinen den geftellten Anforderungen entfprechen. Das Inbetrieb-
fetien der Mafdyinen geht ziemlidy [dynell pon [tatten, unbd ift audy bei grofier Kélfe die 3iindung
eine fofortige, fofern nur der 3iinder oorher angemdrmt wird.
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Der Spiritusoerbraud) ift ein angemeffener und wird je nady Krafterfordernis durd) den Regu=
lator reguliert. Der Oelverbraudy ift ein geringer. Die Tn= und Ruferbetriebfetiung fomie Be=
handlung der Motoren ift von jedem einigermafien gefdickten Rrbeiter leicht zu erlernen.

I beftdtige Thnen gern, dafi der mir von ihnen im Sommer 1907 gelicferte 12 HP. Mofor in
jober Beziehung meinen Ermartungen entfprochen hat. Derfelbe wird in meiner Mahimible
vermendet, um bei mangelnder Wafferkraft voriibergehend auszubelfen.

Durd) feine ungemshnlidy leidyte und fidvere Inbetricbfefiung kann er aud) zu kurzer, voriber=
gehender Dienftieiftung mit Ceidtigheit benufit werden und entfpridyt deswegen feinem 3weds
ganz befonders. €r hat aber aud) langere 3eit hindurdy ausfclieflich die Kraft fiir den Betrieb
fomie fiir Dre[dmadyine und fackfelmafdine liefern mffen und audy da zu meiner ooliften
Sufriebenheit gearbeitet. — Idy habe bisher Spiritus mit 207 Benzolzufati benufit und dabei
keinerlei Storungen des Befricbes gehab.

Ruf Thre Rnfrage betreffs der Ceiftungsfahigkeit des Unioerfalmotors ermidere idy Thnen, daf
idh oollauf zufrieden bin, fo aud) mit dem Benzolverbraudy. Die Bedienung ift febr einfach und
Kann von jedem einigermafien intelligenten Rrbeiter bedient merden. Der TMotor ift mir aud)
bei der gréfiten Kalte fofort obne jede Marmung angelaufen, mas i) Thnen hiermit fchriftlich
befdyeinige.

it Froude und Gemifiheit kann i) Thnen das befte Seugnis dber meinen 10 fP.<Motor, melden
ih 1905 erhalten habe, abgeben.

Der TMlotor arbeitet bei voller Belaftung unglaubli) rubig und ficer. €r zieht cinen 11 HP.-
Dynamo, eine Mahlmible, Steine und eine Dre(dymafdyine mit Reinigung. Diefe drei Mafdhinen
Konnen bei ordentlicher Arbeit zugleid) betrieben werden.
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1ty braudye Rohbenzol, das ift beffer mie Benzin und im Derbraudy ungefahr um die falfte billiger.
Das Reinigen des Motors, mas idy immer fiir das Schlimmfte halte, kommt bei diefem nicht
in Betradht. Der Motor ift fo cinfad) gebaut und [o leidhyt zu handhaben, mie keiner mebr.
Reparaturen habe idy nody keine gehabt und megen der Einfachheit und [tarken Bauart bald
ausge(dloffen. 1dy bin redyt zufrieden und darf jedem ben Unioerfal-Motor empfehlen.

Teile Thnen ergebenft mit, dafi dér von Ihnen bezogene Gas=TMotor zu meiner 3ufricdenheit
ausgefallen ift. Der Gaserbraud ift beziigl. der Ceiftungen ein fehr geringer zu nennen. Der
TMotor bedarf keiner befonderen Wartung und wird oon einem RArbeiter, meldyer an einer Merkzeugs
mafdyine arbeitet, unterhalten. €r zeidynet ficy durdy rubige Gangart aus und ift aud) der Waffer=
perbraudy ein fehr minimaler. Befonders befriedigt mid) der [dnelle Antricb des Motors. 1dy
prece Thnen hiermit meine volle Anerkennung aus und merde Sie, o immer moglid), in
meinem Kollegen=Kreife beftens empfehlen. Fuh bin ich bereit eoentl. Intereffenten dem Motor
im Betrieb vorzufiibren. €s zeicynet mit oorziigl. fodaditung . . . .






